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Limitarea garantiei si raspunderii

Folositi numai piese autorizate.

Defectiunile si problemele provocate datorita utilizarii pieselor neautorizate nu sunt acoperite de
Garantia produsului $i nu ne asumam raspunderea pentru acestea.

Producatorul nu isi asuma responsabilitatea pentru pagubele produse datoritd modificarilor,
accesoriilor sau conversiilor care nu au fost aprobate in scris de producator.

Neefectuarea lucrarilor de intretinere sau aducerea de modificari configuratiei masinii poate
reprezenta un pericol semnificativ, inclusiv pericol de incendiu.

Desi s-au luat toate masurile pentru asigurarea corectitudinii informatiilor din acest manual, Atlas
Copco nu isi asuma raspunderea pentru eventualele erori.

Copyright 2022, Grupos Electréogenos Europa, S.A.U., Zaragoza, Spania.

Utilizarea neautorizata sau copierea oricarei parti a acestui document este interzisa.
Aceasta observatie se aplica in special marcilor comerciale, denumirilor de modele, numerelor de
componente si desenelor.
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Felicitari pentru achizitionarea acestui generator de curent alternativ. Este un echipament solid, sigur si fiabil, construit conform celor mai recente tehnologii. Res-
pectai instructiunile din aceastd brogurd si v garantdm ani de functionare fird probleme. Inainte de a utiliza echipamentul, citifi cu atenfie instructiunile urmdtoare.
Desi s-au luat toate masurile pentru asigurarea corectitudinii informatiilor din acest manual, Atlas Copco nu isi asumd raspunderea pentru eventualele erori. Atlas
Copco isi rezerva dreptul de a efectua modificari fara notificare prealabila.
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1  Precautii de siguranta pentru generatoare utilizate pe teren

Cititi cu atentie si respectati instructiunile inainte de tractarea, ridicarea, utilizarea, intretinerea sau repararea generatorului.

1.1 Introducere

Atlas Copco practica politica de a oferi clientilor pro-
duse sigure, fiabile si eficiente. Factorii luati in conside-
rare includ:

- utilizarea produselor in scopul pentru care au fost
concepute, precum si in alte scopuri previzibile,
precum si mediile in care vor functiona aceste pro-
duse,

- reguli, legislatie si reglementari in vigoare,

- durata prevazuta de functionare a produsului, in
conditiile respectarii conditiilor de intretinere si
revizie,

- oferirea unui manual actualizat.

inainte de a manipula orice produs, cititi manualul siu
de instructiuni. Pe 1anga instructiunile de utilizare detali-
ate, manualul include si informatii specifice despre
masurile de siguranta, intretinerea preventiva etc.
Pastrati intotdeauna manualul impreund cu echipamen-
tul, pentru ca personalul utilizator sa il poata gasi cu usu-
rinta.

Consultati precautiile de siguranta ale motorului si a
altor echipamente, precautii furnizate separat sau menti-
onate pe echipamente sau pe piesele echipamentului.

Aceste precautii de sigurantd sunt de ordin general, prin
urmare este posibil ca unele afirmatii sa nu fie valabile
pentru anumite echipamente.

Atlas Copco

Echipamentele Atlas Copco pot fi operate, reglate, intre-
tinute sau reparate numai de persoane calificate. Condu-
cerea firmei este responsabild pentru numirea
operatorilor cu instruirea si calificarea necesare fiecarui
tip de post.

Nivel de calificare 1: Operator

Operatorul este instruit cu privire la toate aspectele utili-
zarii aparatului prin intermediul butoanelor si cu privire
la aspectele de siguranta.

Nivel de calificare 2: Tehnician mecanic

Tehnicianul mecanic are acelasi nivel de instruire referi-
toare la operarea aparatului ca si operatorul. in plus, teh-
nicianul mecanic este instruit cu privire la operatiunile
de intretinere §i reparatii, conform instructiunilor din
manual, avand permisiunea de a modifica setarile siste-
mului de control si siguranta. Tehnicianul mecanic nu
lucreaza cu componente electrice sub tensiune.

Nivel de calificare 3: Tehnician electronist
Tehnicianul electronist are aceeasi instruire si calificari
ca si operatorul si tehnicianul mecanic. in plus, tehnicia-
nul electronist poate sd efectueze reparatii electrice in
diversele compartimente ale aparatului. Acestea includ
lucrérile pe componente electrice sub tensiune.

Nivel de calificare 4: Specialist de la producitor
Acesta este un specialist trimis de producator sau de
agentul acestuia pentru a efectua reparatii complexe sau
modificari ale echipamentului.

in general este contraindicati operarea aparatului de mai
mult de doud persoane, deoarece poate reduce siguranta
operarii. Luati masurile necesare pentru a impiedica
accesul persoanelor neautorizate la aparat si a elimina
toate pericolele posibile.

La manipularea, operarea, revizia si/sau intretinerea sau
repararea echipamentelor Atlas Copco, mecanicii trebuie
sa respecte normele de sigurantd din domeniu, precum si
toate regulamentele si ordonantele locale privind sigu-
ranta. Lista urmatoare prezinta directive si precautii de
siguranta valabile pentru echipamentele Atlas Copco.

Nerespectarea precautiilor de sigurantd poate periclita
personalul, putind avea un impact negativ si asupra
mediului si utilajelor:

- periclitarea personalului datoritd factorilor elec-
trici, mecanici sau chimici,

- periclitarea mediului datoritd scurgerilor de ulei,
solventi sau alte substante,

- periclitarea utilajelor datoritd functionarii defectu-
oase.

Atlas Copco nu isi asuma responsabilitatea pentru pagu-
bele sau vatamarile provocate prin nerespectarea acestor
precautii sau prin nerespectarea masurilor de siguranta in
timpul manipuldrii, operarii, intretinerii sau repararii,
inclusiv a masurilor care nu sunt mentionate in acest
manual de instructiuni.



Producatorul nu isi asuma responsabilitatea pentru pagu-
bele produse datorita utilizarii unor componente care nu
sunt originale i datoritd modificarilor, accesoriilor sau
conversiilor care nu au fost aprobate in scris de produca-
tor.

Daci afirmatiile din acest manual nu coincid cu legisla-
tia locala, se aplica cea mai strictd dintre acestea.

Afirmatiile din aceste precautii de siguranta nu trebuie
interpretate ca sugestii, recomandari sau indemnuri pen-
tru utilizarea intr-un mod care s incalce legile sau regle-
mentdrile in vigoare.

1.2 Precautii de siguranta

generale

Proprietarul este responsabil pentru asigurarea func-
tiondrii aparatului in conditii de sigurantd. Compo-
nentele si accesoriile aparatului trebuie inlocuite
dacd lipsesc sau daca nu indeplinesc conditiile de
siguranta.

Supervizorul sau responsabilul trebuie s se asigure
ca toate instructiunile privind exploatarea si intreti-
nerea utilajelor si echipamentelor sunt respectate
intotdeauna cu strictete; de asemenea, trebuie sa se
asigure ca utilajele, accesoriile, dispozitivele de
protectie si aparatele consumatoare sunt in buna
stare de functionare §i ca nu prezintd uzurd anor-
mala sau modificari neautorizate.

Daca exista indicii sau suspiciuni ca una dintre pie-
sele interne ale utilajului s-a supraincalzit, utilajul
trebuie oprit, inséd capacele de inspectie trebuie des-
chise numai dupa scurgerea unei perioade suficiente
pentru racire; astfel, se evita riscul aprinderii spon-
tane a vaporilor de ulei la intrarea aerului.

Parametrii nominali (presiuni, temperaturi, viteze
etc.) vor fi inscriptionati astfel incat sd reziste in
timp.

Utilizati echipamentul doar in scopul pentru care a
fost conceput si in cadrul parametrilor nominali
(presiune, temperatura, turatii etc.).

Utilajele si echipamentele trebuie pastrate curate,
adica fara acumulari de ulei, praf sau alte impuritati.

Pentru a preveni cresterea temperaturii de functio-
nare, inspectati si curatati regulat suprafetele de
transfer termic (lamelele radiatorului, radiatoarele
intermediare, camasile de apa etc.). Consultati pro-
gramul de intretinere.

16a

Toate dispozitivele de reglare si de siguranta trebuie
intretinute cu atenie pentru a le asigura functiona-
rea corectd. Nu este permisd scoaterea acestora din
functiune.

Precizia indicatoarelor de presiune si temperatura
trebuie verificata periodic. Acestea trebuie inlocuite
de indatd ce abaterile depasesc toleranta permisa.

Dispozitivele de siguranta trebuie testate conform
datelor din programul de intretinere al manualului
de instructiuni, pentru a determina daca functio-
neaza corect.

Verificati inscriptiile si etichetele informative de pe
echipament.

in cazul in care etichetele de siguranta sunt deterio-
rate sau distruse, trebuie inlocuite in interesul sigu-
rantei operatorului.

Mentineti curatenia zonei de lucru. Dezordinea spo-
reste riscul de accidente.

Cand lucrati la echipament, purtati echipament de
protectie. in functie de tipul activititii, acesta poate
include: ochelari de protectie, antifoane, casca de
protectie (inclusiv vizor), manusi de protectie, haine
de protectie, incaltdminte de protectie. Nu lasati
parul lung despletit (protejati parul lung cu o plasa
de prins parul) si nu purtati imbracaminte larga sau
bijuterii.

Luati masuri de prevenire a incendiilor. Manipulati
cu atentie combustibilul, uleiul si antigelul deoarece
sunt inflamabile. Nu fumati si nu va apropiati cu
flacara deschisa in timpul manipuldrii acestor sub-
stante. Nu fumati i nu va apropiati cu flacara des-
chisa in timpul manipularii acestor substante.

Generatoare utilizate pe teren (cu pin de pAman-
tare):

impamantati corect atit generatorul, cat si sarcina.

Altlas Copco



16b Generatoare utilizate pe teren IT:

Noti: Acest generator este conceput pentru a ali-
menta o retea IT cu curent alternativ.
Impamantati corect sarcina.

Atlas Copco

1.3 Sigurantain timpul
transportului si instalarii

inainte de a ridica un echipament, fixati toate componen-
tele pivotante, cum ar fi usile §i bara de tractare.

Nu atasati cabluri, lanfuri sau franghii direct la carligul
de ridicare; montati un carlig de macara sau un inel de
ridicare ce respecta reglementdrile locale privind sigu-
ranta. Nu permiteti curbarea puternica a cablurilor, lantu-
rilor sau franghiilor de ridicare.

Ridicarea cu un elicopter este interzisa.

Este strict interzisa stationarea sau trecerea pe sub sar-
cina ridicata. Nu ridicati niciodata utilajul deasupra per-
soanelor sau zonelor rezidentiale. Mentineti accelerarea
si decelerarea in limitele de siguranta.

1 Inainte de a tracta echipamentul:

- verificati bara de tractare, sistemul de franare si
urechea de tractare. De asemenea, verificati
cuplajul vehiculului de tractare,

- verificati capacitatea de tractare si franare ale
vehiculului de tractare,

- verificati daca bara de tractare, rola sau piciorul
de sprijin sunt blocate in pozitie ridicata,

- asigurati-va ca urechea de tractare poate pivota
liber pe carlig,

- verificati dacd rotile sunt bine fixate si
anvelopele sunt in bund stare si umflate corect,

- conectati cablul luminilor de semnalizare,
verificati toate lampile si conectati cuplajele
franei pneumatice,

- montati cablul sau lanful de siguranta la
vehiculul de tractare,

- daca este cazul, indepartati calele de sub rofi si
decuplati frana de parcare.

2 Pentru a tracta un echipament, folositi un vehicul de
tractare de mare capacitate. De asemenea, consultati
documentatia vehiculului de tractare.
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Daca vehiculul de tractare urmeaza sa deplaseze
echipamentul in marsarier, dezactivai mecanismul
franei inertiale (daca acesta nu este automat).

in cazul transportirii unui echipament netractabil pe
un camion, asigurati-1 prin atasarea de chingi prin
fantele de ridicare, gaurile din sasiu din fata si din
spate sau din bara de ridicare. Pentru a evita defecti-
unile, nu amplasati chingi pe acoperisul echipamen-
tului.

Nu depdsiti viteza maxima de tractare a echipamen-
tului (respectati normele locale).

Amplasati echipamentul pe teren orizontal si cuplati
frana de parcare inainte de a deconecta echipamen-
tul de la vehiculul de tractare. Decuplati cablul sau
lantul de siguranta. Daca echipamentul nu este dotat
cu frand de parcare sau cu rola de sprijin, imobili-
zati-1 amplasand cale in fata si/sau in spatele rotilor.
Daca bara de tractare poate fi amplasata vertical,
dispozitivul de blocare trebuie cuplat si mentinut in
buna stare de functionare.

Pentru ridicarea componentelor grele, trebuie utili-
zat un elevator de mare capacitate, testat si aprobat
conform normelor locale de siguranta.

Carligele, urechile, inelele de ridicare etc. nu tre-
buie indoite, iar sarcinile trebuie aplicate numai pe
axa lor de incarcare. Capacitatea unui dispozitiv de
ridicare se diminueaza cand forta de ridicare nu este
aplicata pe axa sa de incércare.

Pentru ca aparatul de ridicare sa actioneze in sigu-
ranta si cu eficienta maxima, toate sistemele de ridi-
care trebuie amplasate cat mai perpendicular cu
putintd. Daca este necesar, amplasati o grinda de
ridicare intre troliu si sarcina.

Nu lasati sarcina suspendaté de elevator.



Elevatorul trebuie sa fie montat in asa fel incat sa
poatd ridica obiectul perpendicular. Dacd acest
lucru nu este posibil, trebuie luate masurile de sigu-
rantd necesare pentru a impiedica balansarea sarci-
nii, de exemplu prin utilizarea a doud troliuri,
ambele aproximativ la un unghi de maximum 30°
fata de planul vertical.

Amplasati aparatul la distantd de ziduri. Luati toate
masurile de precautie pentru a evita recirculatia
aerului fierbinte evacuat de motor si de sistemele de
racire ale utilajului. Daca aerul fierbinte patrunde in
motor sau in ventilatorul de racire ale utilajului,
aparatul se poate supraincalzi; daca aerul fierbinte
este utilizat in combustie, va reduce puterea moto-
rului.

Generatoarele trebuie plasate pe o suprafata plana si
stabild, intr-un loc curat si suficient ventilat. Daca
podeaua nu este pland sau prezintd inclinatie, con-
sultati Atlas Copco.

Conexiunile electrice trebuie sa corespunda norme-
lor locale. Utilajele trebuie sa fie impamantate si
protejate contra scurtcircuitelor prin intermediul
sigurantelor sau disjunctoarelor.

Nu conectati iesirile generatorului la o instalatie
care este conectata si la o retea publica.

inainte de a conecta o sarcin, opriti disjunctorul
respectiv si verificati daca frecventa, tensiunea,
curentul si puterea se inscriu in cadrul parametrilor
nominali ai generatorului.

inainte de a transporta echipamentul, opriti toate
intrerupatoarele.

1.4 Siguranta in timpul utilizarii

1

La utilizarea aparatului intr-un mediu cu risc de
incendiu, toate cdile de evacuare ale motoarelor tre-
buie dotate cu paravan de scantei pentru a elimina
scanteile ce ar putea provoca incendii.

Gazele de esapament contin monoxid de carbon,
care poate provoca moartea. Atunci cénd utilajul
este utilizat intr-un spatiu inchis, evacuati gazele de
esapament la exterior prin intermediul unei con-
ducte cu diametru suficient, intr-un mod care sa nu
creeze contrapresiune in motor. Daca este necesar,
instalati un extractor. Respectati toate reglementa-
rile locale in vigoare.

Asigurati-va ca aparatul primeste destul aer pentru a
functiona. Daca este necesar, montati conducte de
aer suplimentare.

La utilizarea intr-o atmosferd prafoasd, amplasati
echipamentul intr-o pozitie feritd de praful adus de
vant. Utilizarea in mediu curat rareste semnificativ
frecventa lucrarilor de curdtare a filtrelor de admisie
a aerului si a miezurilor instalatiilor de racire.

Nu demontati busonul de alimentare al sistemului
de racire cu apa cat motorul este fierbinte. Asteptati
pana ce motorul se raceste suficient.

Nu alimentati cu combustibil in timp ce echipa-
mentul este in functiune, daca nu se specifica altfel
in manualul de instructiuni Atlas Copco (AIB).
Tineti combustibilul la distanta de piesele fierbinti,
cum ar fi conductele de evacuare a aerului sau esa-
pamentul. Nu fumati in timpul alimentarii cu com-
bustibil. Atunci cand alimentarea cu combustibil se
face de la o pompa automata, conectati utilajul la un
cablu de impamantare, pentru a descarca electricita-
tea staticd. Nu virsati si nu lasati niciodatd ulei,
combustibil, lichid de racire sau agenti de curatare
in interiorul sau in apropierea utilajului.

-11 -

Toate usile trebuie inchise in timpul utilizarii pentru
anu perturba debitul de aer in interiorul caroseriei si
a nu diminua eficienta tobei de esapament. Usile
trebuie deschise numai pentru scurt timp, de exem-
plu, pentru a efectua o revizie sau un reglaj.

Efectuati periodic lucrari de intretinere conform cu
programul de intretinere.

Toate piesele care efectueaza miscari de rotatie sau
alternative si care prezintd riscuri pentru siguranta
personalului sunt protejate de aparatori stationare.
Daca aceste aparatori sunt demontate, nu puneti uti-
lajul in functiune decét dupa ce aparatorile au fost
montate la loc.

Zgomotul, chiar si la niveluri rezonabile, poate pro-

voca iritatii i tulburari care, in decursul unei peri-

oade mai lungi de timp, pot duce la vatamari grave
ale sistemului nervos.

Atunci cand nivelul de zgomot intr-un punct in care

lucreaza personalul este:

- sub 70 dB(A): nu este necesara luarea nici unei
masuri,

- peste 70 dB(A): persoanele continuu prezente in
ncapere trebuie sa fie echipate cu dispozitive de
protectie impotriva zgomotului,

- sub 85 dB(A): nu sunt necesare masuri de
precautie pentru vizitatorii ocazionali care riman
doar un timp limitat,

- peste 85 dB(A): incdperea trebuie consideratd o
zona de risc acustic, iar persoanele care intra
chiar si pentru intervale relativ scurte de timp
trebuie avertizate cu privire la necesitatea de a
purta antifoane prin intermediul unui avertisment
vizibil amplasat permanent la fiecare intrare,

Altlas Copco



10

- peste 95 dB(A): avertismentul de la intrare
trebuie sa con{ind recomandarea ca §i vizitatorii
ocazionali sa poarte antifoane,

- peste 105 dB(A): trebuie furnizate antifoane
adecvate pentru acest nivel de zgomot si
compozitia spectrald a zgomotului, §i la fiecare
intrare trebuie plasat un avertisment in acest
sens.

Echipamentul contine piese a caror temperatura
poate depasi 80°C si care pot fi atinse din greseala
de personal in momentul deschiderii echipamentu-
lui, in timpul sau imediat dupa functionare. Nu
demontati dispozitivele de izolare sau de protectie
inainte ca aceste piese sa se fi racit suficient; mon-
tati-le la loc fnainte de a pune in functiune echipa-
mentul. Izolarea sau protejarea pieselor fierbinti
prin dispozitive de protectie (de exemplu galeria de
evacuare, turbina de evacuare) este imposibilad, de
aceea operatorul/inginerul de service trebuie sa aiba
grija sa nu atinga piesele atunci cand deschid usile
utilajului.

Nu utilizati echipamentul intr-un mediu cu vapori
inflamabili sau toxici care pot patrunde in echipa-
ment.

Daca procesul de lucru produce vapori, praf sau risc
de vibratii, luati masurile necesare pentru a elimina
riscul vatamarii personalului.

Daca folositi aer comprimat sau gaz inert pentru a
curata echipamentul, manifestati prudenta si prote-
jati-va in mod adecvat. Atat utilizatorul, cat si toate
persoanele din jur trebuie sd poarte cel putin oche-
lari de protectie. Nu aplicati aer comprimat sau gaz
inert pe piele si nu indreptati jetul de gaz sau aer
catre alte persoane. Nu utilizati aer comprimat sau
gaz inert pentru curatarea murdariei de pe haine.

Atlas Copco

20

21

22

La spalarea pieselor cu un solvent de curatare, asi-
gurafi ventilatia adecvata §i utilizati mijloace de
protectie corespunzatoare cum ar fi masca, ochelari
de protectie, sort si manusi din cauciuc etc.

incaltamintea de protectie trebuie si fie obligatorie
in orice atelier. Daca exista riscul caderii de obiecte,
chiar si redus, este necesara purtarea unei casti de
protectie.

Daca exista riscul inhaldrii de gaze periculoase,
vapori sau praf, trebuie protejate organele respirato-
rii. Ochii si pielea trebuie de asemenea protejate,
daca sunt periclitate.

Retineti faptul ca praful vizibil indicad existenta
aproape sigura a particulelor mai fine, invizibile,
dar absenta prafului vizibil nu exclude posibilitatea
existentei pulberilor periculoase si invizibile in aer.

Nu depésiti limitele de utilizare ale generatorului
indicate in specificatiile tehnice si evitati secventele
prelungite in lipsa sarcinii.

Nu utilizati generatorul in atmosferd umeda. Umidi-
tatea excesiva reduce izolarea generatorului.

Nu deschideti compartimentele electrice, panourile
de automatizare sau alte echipamente in timpul ali-
mentdrii cu tensiune. Dacd este totusi necesar sa
faceti acest lucru, de exemplu in scopul masurarii,
testdrii sau reglajului, actiunea trebuie efectuatda
numai de catre un tehnician calificat cu instrumente
adecvate, si folosind protectia corporala necesarda
impotriva pericolelor de natura electrica.

Nu atingeti bornele de alimentare in timpul functio-
narii echipamentului.

La aparitia unei stari anormale (de exemplu vibratie
excesiva, zgomot, miros etc.) rotiti intrerupatoarele
in pozitia OFF (OPRIT) si opriti motorul. Corectati
starea defectuoasa inainte de repornire.
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23

24

25

26

27

28

Verificati periodic cablurile electrice. Cablurile
deteriorate i strangerea insuficientd a conexiunilor
pot provoca electrocutarea. La observarea unor
cabluri deteriorate sau a unor conditii periculoase,
rotiti disjunctoarele in pozitia OFF (OPRIT) si
opriti motorul. Inlocuiti cablurile deteriorate sau
remediati starea periculoasd inainte de a reporni.
Asigurati-va cd toate conexiunile electrice sunt
stranse in conditii de siguranta.

Evitati supraincarcarea generatorului. Generatorul
este dotat cu disjunctoare pentru protectia impotriva
suprasarcinii. Daca circuitul a fost intrerupt de un
disjunctor, reduceti sarcina inainte de repornire.

Daca generatorul este folosit ca rezerva pentru
reteaua electricd, trebuie utilizat numai prevazut cu
un sistem de control care s deconecteze automat
generatorul de la retea la restabilirea acesteia.

Nu demontati niciodata capacul bornelor de iesire in
timpul utilizarii. Inainte de a conecta sau deconecta
cablurile, opriti sarcina si disjunctoarele, opriti uti-
lajul si asigurati-va cd nu poate porni accidental si
cd nu existd tensiune reziduald in circuitul de ali-
mentare.

Functionarea generatorului la sarcina redusa pentru
perioade lungi de timp va reduce durata de functio-
nare a motorului.

Cand folositi generatorul in modul de comanda de
la distantd sau in modul automat, respectati legisla-
tia nationald in vigoare.



1.5 Sigurantain timpul

intretinerii si repararii

Lucrarile de intretinere, revizie si reparatii trebuie efec-
tuate numai de catre personal instruit in mod adecvat;
daca este necesar, sub supravegherea unei persoane cali-
ficate.

1

Utilizati numai instrumentele adecvate pentru lucra-
rile de intretinere si reparatii, i numai daca sunt in
stare buna.

Piesele trebuie inlocuite numai cu piese de schimb
originale Atlas Copco.

Toate lucrarile de intretinere, in afara de verificarile
de rutina, trebuie efectuate numai dupa oprirea echi-
pamentului. Se vor lua masurile necesare pentru a
se impiedica pornirea accidentald. In plus, langa
echipamentul de pornire trebuie amplasat un indica-
tor de avertizare cu inscriptia ,,Lucréri in curs - nu
porniti”.

La unitatile actionate prin motor este necesara deco-
nectarea si demontarea bateriei sau acoperirea bor-
nelor cu capace izolatoare.

La unitatile actionate electric, comutatorul principal
trebuie blocat in pozitia deschis, iar sigurantele tre-
buie scoase. Cutia de sigurante sau comutatorul
principal vor trebui sa aiba atasat un indicator de
avertizare cu inscriptia ,,Lucrari in curs - nu alimen-
tati cu tensiune”.

inainte de a demonta motorul sau alt echipament si
de a efectua revizii majore, preveniti rostogolirea
sau deplasarea pieselor mobile.

12

Nu lasati in echipament instrumente, piese demon-
tate sau carpe. Nu ldsati carpe sau imbracaminte
langa conducta de admisie de aer a motorului.

Nu utilizati solventi inflamabili pentru curatare,
deoarece prezinta risc de incendiu.

Luati masuri de precautie contra vaporilor toxici
degajati de lichidele de curatare.

Nu va urcati sprijinindu-va de piese ale echipamen-
tului.

Pastrati cu grija curatenia in timpul intretinerii si
reparatiilor. Evitati murdaria, acoperiti piesele si
orificiile expuse cu un material textil curat, hartie
sau banda.

Nu sudati si nu efectuati lucrdri la temperatura
inalta in apropierea sistemelor de combustibil sau
ulei. Rezervoarele de combustibil si ulei trebuie
curatate complet, de exemplu cu aburi, inainte de a
efectua acest gen de lucrari. Nu sudati si nu modifi-
cati in nici un fel vasele de presiune. Deconectati
cablurile alternatorului in timpul sudarii cu arc elec-
tric.

Asigurati un mijloc sigur de sustinere pentru bara de
tractare si axe la lucrarile efectuate sub echipament
sau la schimbarea rotilor. Nu va sprijiniti pe cric.

Nu demontati si nu modificati materialul de izolare
fonica. Evitati contactul materialului cu murdaria si
lichide cum ar fi combustibil, ulei si agenti de cura-
tare. Daca materialul de amortizare fonica este dete-
riorat, 1inlocuiti-l pentru a preveni cresterea
nivelului de presiune acustica.
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Utilizati numai lubrifianti recomandati sau autori-
zati de Atlas Copco sau producatorul echipamentu-
lui. Verificati daca lubrifiantii alesi respectd toate
normele de sigurantd aplicabile, in special cele refe-
ritoare la riscul de explozie si incendiu si posibilita-
tea de descompunere sau generare de gaze
periculoase. Nu amestecati niciodatd uleiul sintetic
cu uleiul mineral.

Protejati motorul, alternatorul, filtrul de admisie a
aerului, componentele electrice si de reglare etc.
pentru a preveni patrunderea apei, de exemplu in
timpul curatdrii cu aburi.

inainte de a efectua lucrri care implica temperaturi
inalte, flacard sau scantei, protejati componentele
din jur cu material ignifug.

Nu utilizati surse de lumina cu flacara deschisa pen-
tru inspectia interna a echipamentului.

La terminarea reparatiilor, echipamentul trebuie
actionat cel putin o turatie pentru echipamentele cu
migcare oscilantd si mai multe turatii pentru echipa-
mentele cu miscare de rotatie pentru a va asigura ca
nu exista interferente mecanice in echipament sau
sistemul de actionare. Verificati directia rotatiei
motoarelor electrice la pornirea masinii si dupa
orice modificare a conexiunilor electrice sau a insta-
latiei de distributie, pentru a va asigura ca pompa de
ulei si ventilatorul functioneaza in mod adecvat.

Altlas Copco
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22

Lucrérile de intretinere si reparare trebuie inregis-
trate intr-un jurnal al utilizatorului pentru toate uti-
lajele. Conditiile nesigure pot fi dezvaluite in
functie de frecventa §i natura reparatiilor.

Utilizati manusi speciale rezistente la caldura atunci
cand manipulati piese fierbinti, de exemplu fitinguri
presate la cald. Daca este necesar, utilizati si alte
articole de protectie personala.

La folosirea aparatului de respirat cu cartus filtrant,
asigurati-va ca se utilizeaza un cartus de tip adecvat
si cd nu este expirat.

Depozitati in mod adecvat uleiul, solventii si alte
substante poluante pentru mediul inconjurator.

inainte de curdtarea generatorului pentru utilizare
dupa intretinere sau revizie, efectuati o punere in
functiune de proba, verificati capacitatea de alimen-
tare c.a. si functionarea corespunzatoare a dispoziti-
velor de oprire.

Atlas Copco

1.6  Siguranta utilizarii
instrumentelor

Folositi instrumentele adecvate pentru fiecare lucrare.
Multe accidente pot fi prevenite prin cunoasterea utiliza-
rii corecte a uneltelor si limitelor acestora, alaturi de o
doza de bun-simt.

Pentru lucrarile specifice sunt disponibile unelte de ser-
vice speciale, care trebuie utilizate in functie de reco-
mandari. Utilizarea acestor instrumente va economisi
timp si va preveni deteriorarea pieselor.
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1.7 Masuri de precautie privind

bateria

Purtati echipament si ochelari de protectie la repararea
bateriilor.

1

Electrolitul din baterii este o solutie de acid sulfuric
care are efect mortal daca atinge ochii si provoaca
arsuri la contactul cu pielea. De aceea aveti grija la
manipularea bateriilor, de exemplu atunci cand veri-
ficati starea de incarcare.

Instalati un indicator pentru a interzice aprinderea
focului, flacara deschisa si fumatul in punctul in
care sunt incarcate bateriile.

La incarcarea bateriilor, in celule se formeaza un

amestec de gaz exploziv care poate scapa prin orifi-

ciile de ventilatie ale busoanelor.

Astfel, daca ventilatia este defectuoasa, se poate

forma §i mentine o atmosfera exploziva in interiorul

si in jurul bateriei timp de cateva ore dupa incar-

care. De aceea:

- nu fumati in apropierea bateriilor in curs de
incarcare sau care au fost incarcate recent,

- nu intrerupeti circuitele active la bornele bateriei,
deoarece in mod normal se produc scantei.

La conectarea unei baterii auxiliare (AB) in paralel
cu bateria echipamentului (CB) cu cabluri de por-
nire: conectati borna + a bateriei AB la borna + a
bateriei CB, apoi conectati borna - a bateriei CB la
masa echipamentului. Deconectati in ordinea
inversa.



2  Piese principale

2.1 Descriere generala

Modelele QAS 30 si QAS 45 sunt generatoare CA, concepute pentru functionarea continua in zone in care nu exista retele electrice sau ca generatoare de rezerva in cazul
intreruperii alimentarii de la retea. Generatoarele functioneaza la 50 Hz, 230 V in mod faza-la-nul si la 400 V in mod faza-la-faza. Generatoarele QAS 30 si QAS 45 sunt
actionate de un motor diesel ricit cu apa, produs de KUBOTA. in diagrama de mai jos sunt prezentate componentele principale.

S3

AN R W N —

S3
FCF
FCwW
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Grinda de ridicare

Tija de ghidare

Usi laterale

Esapament motor

Placuta de identificare
Usa de acces la panoul de comanda si
semnalizare

Tablou cu borne de iesire
Fante pentru stivuitor

Tija impamantare

Buton de oprire de urgenta

Buson alimentare combustibil
Buson alimentare lichid de racire

Altlas Copco
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AF

DFO
DFW
DH
FDT

FCO
FCW
FF
Gl
OF
OLD
AT
VI

Alternator

Filtru de aer

Cuplaj

Scurgere flexibila ulei motor
Scurgere flexibila lichid de racire
Orificiu de scurgere si de acces
Robinet de golire combustibil
Motor

Ventilator

Buson alimentare ulei de motor
Buson alimentare lichid de racire
Filtru combustibil

Baterie

Filtru de ulei

Joja ulei motor

Post-tratare

Indicator de suctiune



2.2 Marcaje

Marcajele contin instructiuni si informatii. De aseme-
nea, avertizeaza asupra pericolelor. Din motive de
precizie §i siguranta, asigurati-va ca toate marcajele
sunt lizibile, inlocuiti-le pe cele deteriorate si atasati
marcaje noi in locurile in care lipsesc. Marcajele de
schimb pot fi achizitionate de la fabrica.

in continuare sunt prezentate pe scurt toate marcajele
de pe generator. in manualul listei de pise de schimb
aferent generatorului puteti gasi amplasarea exacta a
tuturor marcajelor.

Indica pericol de electrocutare.
Compartimentele marcate cu aceste
simboluri vor fi deschise numai de
cétre persoanele cu experienta sau cu
pregatire speciald in acest sens.
Indica faptul ca gazele de esapament
de la motor sunt fierbinti si daunatoare,
fiind toxice in cazul inhalarii.
Asigurati-va ca echipamentul este
utilizat in aer liber sau intr-o camera
bine ventilata.

Indica faptul cd aceste componente pot
deveni foarte fierbinti in timpul
utilizarii (de ex. motorul, radiatorul
etc.). Asigurati-va ca aceste
componente s-au racit inainte de a le
atinge.

B> DD

Lwa Indica incadrarea nivelului maxim de
zgomot in limitele directivei 2000/14/
4B CE [exprimat in dB (A)].

— 0

diesel

ﬁmm

@

o &
<] <] |«

J® [©

Indica faptul cé tijele de ghidare nu pot
fi folosite pentru ridicarea
generatorului. Utilizati intotdeauna tija
de ridicare de pe acoperisul
generatorului pentru a-l ridica.

Indica un punct de ridicare a
generatorului.

Indica faptul ca generatorul poate fi
alimentat doar cu motorina.

Indica scurgerea pentru uleiul de
motor.

Indica scurgerea pentru lichidul de
racire.

Indica busonul scurgerii pentru
combustibilul de motor.

Folositi numai PAROIL E.

Indica diferitele conexiuni de
impamantare a generatorului.

Indica faptul cd alternatorul nu trebuie
curatat cu apa sub presiune inalta.

Indica comutatorul bateriei.

-17 -

JitlasGopeo QAS 30 Kd, QAS 40 Kd

SERVICE PAK

XXXKXKXXo00x XX XKXK XX
XH0000X X000000XX

XOO000K XX X00KK XXX XK
X00C000XX X0 XXX XK
XO000K XX
X0 000X

X000 XX

S<10 mg/kg

Indica faptul ca
echipamentul poate s
porneascd automat si ca
inainte de utilizare trebuie
consultat manualul de
instructiuni.

Cititi manualul de
instructiuni inainte de a
folosi urechea de ridicare.

Indica robinetul cu 3 cai.

Indica numerele
componentelor diverselor
seturi de service si uleiului
de motor. Aceste
componente pot fi
comandate de la fabrica.

Conform reglementrilor in
vigoare, motoarele
omologate cu norma de
poluare europeand non-
rutierd Stage V si norme mai
recente, echipate cu sisteme
de post-tratare a gazelor de
esapament, necesita
combustibil ULSD cu
continut de sulf in procent
de 0,0010 [10 ppm (mg/
kg)].

Altlas Copco



2.3 Caracteristici mecanice

Caracteristicile mecanice descrise in acest capitol re-
prezinta dotarile standard ale acestui generator. Pen-
tru alte caracteristici mecanice, vezi ,,Prezentarea
generald a optiunilor mecanice” de la pagina 98.

231

Alternatorul este actionat de un motor diesel racit cu
lichid. Puterea motorului este transmisa printr-un sis-
tem de cuplare directa cu disc.

Motor si alternator

Generatorul incorporeaza un alternator cu un singur
rulment, cu un regulator de tensiune propriu si o spira
suplimentara.

Alternatorul fara perii sincron are bobinaje clasa H pe

rotor si stator, intr-o carcasa IP23 si un amestec spe-
cial pentru protejarea spirelor.

23.2

Motorul este dotat cu un sistem de racire cu apa. Ae-
rul necesar pentru racire este generat de un ventilator
actionat de motor.

Sistemul de racire

233

Motorul este echipat cu comutatoare de oprire in caz
de presiune redusa a uleiului si un senzor de tempera-
turd a apei.

Dispozitive de siguranta

Atlas Copco

234

Alternatorul, motorul, sistemul de racire etc. sunt in-
chise intr-o caroserie izolata acustic care poate fi des-
chisa folosind usile laterale (5i placile de service).

Caroserie

Generatorul poate fi ridicat prin intermediul carligu-
lui integrat in caroserie (pe acoperis). Sasiul dispune
de fante dreptunghiulare ce permit ridicarea generato-
rului QAS 30-45 folosind un stivuitor cu furca.
2.3.5 Protectia impotriva
componentelor fierbinti

Protectia impotriva componentelor fierbinti acopera
componentele fierbinti ale grupului generator (turbina
si sistemul de evacuare) pentru reducerea pericolului
de producere a arsurilor.

2.3.6 Placuta de identificare si numar
de serie

Generatorul este dotat cu o placutd de identificare,
care contine codul produsului, numérul echipamentu-
lui si puterea acestuia (vezi ,,Placuta de identificare”
de la pagina 111).

Numarul de serie se afla in dreapta partii frontale a sa-
siului.
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2.3.7 Busoane de golire si de

alimentare

Orificiile de golire a uleiului de motor, lichidului de
racire si busonul de alimentare cu combustibil sunt
amplasate si etichetate pe sasiu. Busonul de scurgere
a combustibilului este amplasat pe partea din fata, iar
celelalte se afla pe partea de service.

Scurgerile flexibile pentru uleiul de motor pot fi scoa-
se in afara generatorului prin orificiul de scurgere.

A

De asemenea, orificiul de scurgere
poate fi folosit pentru ghidarea
conexiunilor la rezervoare externe
de combustibil. La conectarea unui
rezervor extern de combustibil, folo-
siti robinetele cu 3 cai. Consultati
Racord pentru rezervorul de com-
bustibil extern (cu/fira cuple
rapide).

Bugonul de alimentare cu lichid de racire este accesi-
bil prin deschizatura din acoperis. Bugonul de alimen-
tare cu combustibil este amplasat pe panoul lateral.

2.3.8

Talpa etansa cu fante pentru stivuitor cu furca permite
transportarea simpld a generatorului cu ajutorul unui
stivuitor cu furca. Previne scurgerile accidentale de li-
chide din motor si, astfel, ajuta la protejarea mediului
inconjurdtor. in interior este montat un senzor pentru
afisarea unei alarme in cazul in care existd lichid in
acest compartiment de retentie.

Talpa etansa



Lichidul care curge poate fi indepartat prin orificiile
de scurgere, asigurate cu busoane de golire. Strangeti
bine busoanele si verificati dacd existd scurgeri.
Atunci cand indepdrtati lichidul, respectati legislatia
nationala in vigoare.

2.3.9 Sistemul de post-tratare a
motorului

Sistemul de post-tratare a gazelor de esapament se ac-
tiveaza imediat dupa pornirea motorului i riméne ac-
tivat pe toata durata de functionare a motorului. Are
rolul de a reduce noxele poluante din gazele de esapa-
ment la limitele prevazute de normele de poluare.

Tratarea gazelor de esapament este realizatd de:

— Convertorul catalitic cu oxidare diesel (DOC).

— Filtrul de particule diesel (DPF)

Motorul este echipat cu un sistem de management
electronic al motorului in care este inclusa unitatea de

control al sistemului de post-tratare a gazelor de esa-
pament (ACM).

Unitatea de control este conectata intr-o retea electro-
nicd. Datele sunt transmise si receptionate prin CAN
(Controller Area Network - retea de control zonal).

2.3.9.1 Filtru de particule diesel

Filtrul de particule diesel (DPF) este un dispozitiv
proiectat pentru eliminarea particulelor dieselor sau a
funinginii din gazele de esapament produse de un mo-
tor diesel.

DPF filtreaza un volum de circa 99% de particule,
monoxid de carbon (CO) si hidrocarburi (HC). In tim-
pul regenerarii, particulele nearse sunt transformate in
dioxid de carbon (CO,) si cenusa.

Pentru functionalitatea completd a sistemului DPF,
consultati ,,Sistemul de tratare a emisiilor” de la
pagina 43.
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2.3.9.2 Diagrama de flux pentru post-tratarea motorului

in imagine este ilustrati prezentarea generald a componentelor sistemului de management al post-tratirii gazelor de esapament.
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2.4 Caracteristici electrice

Caracteristicile electrice descrise in acest capitol re-
prezinta dotarile standard ale acestui generator. Pen-
tru alte caracteristici electrice, vezi ,,Prezentarea
generald a optiunilor electrice” de la pagina 89.
241 Senzor de detectare a
scurgerilor

Ori de cate ori senzorul detecteaza o scurgere de li-
chid in cadru, echipamentul este oprit.
2.4.2 Panouri de comanda si
semnalizare

Pentru actionarea generatorului, panoul de comanda
QAS 30-45 contine un controler Qc1212™ sau un
controler Qc2212™. Acest controler este amplasat in
fata. Controlerul va efectua toate activitatile necesare
pentru a comanda si proteja generatorul, ceea ce per-
mite utilizarea generatorului in diverse aplicatii.

o
w
b=k

:

=)
oo
olL_J

Controler Qc1212™

Buton de oprire de urgenta

Apasati butonul pentru a opri generatorul in
caz de urgenta. Dupa apasarea butonului, ge-
neratorul poate fi pornit din nou numai dupa
deblocarea butonului prin rotirea in sens
contrar acelor de ceasornic. Butonul de opri-
re de urgentd poate fi blocat folosind cheia,
pentru a evita utilizarea de catre persoane
neautorizate.

Comutator de regenerare AUTO
(pornire/oprire)

Mentineti comutatorul de regenerare AUTO
in pozitia ON (pornire), iar motorul va efec-
tua automat regenerarea sistemului de post-
tratare fard a afecta alimentarea furnizata de
grupul generator.

Aduceti-1 in pozitia OFF (oprire) numai daca
este necesara o inspectie vizuala cu grupul
generator in functiune. Daca grupul genera-
tor functioneaza cu comutatorul in pozitia
OFF timp de cateva ore, poate fi necesara
efectuarea regenerarii fara sarcina.

Comutator de regenerare fara sarcind
(oprire/pregétit/pornire)

Comutatorul de regenerare fara sarcina per-
mite efectuarea regenerarii manuale atunci
cand motorul se afla in conditie de alarma la
regenerare de nivelul 3.

Comutatorul are 3 pozitii: ,,OFF” / ,,Ready”
/,,ON” (oprire/pregatit/pornire)
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Pentru a efectua procedura pentru regenera-
rea fard sarcind, consultati ,,Comutatorul de
regenerare fara sarcina” de la pagina 45.

Comutator Pornit/Oprit

Aduceti comutatorul de pornire/oprire in po-
zitia I (Pornit). Panoul de automatizare este
alimentat cu tensiune. Aduceti comutatorul
in pozitia O (Oprit) pentru a opri alimentarea
panoului.

Intrerupétor principal

Intrerupe alimentarea X1 si a tuturor prizelor
de iesire (X2, X3, X4 si X5) la aparitia unui
scurtcircuit la sarcina, la activarea detectoru-
lui de scurgere la pamant (30 mA) sau a pro-
tectiei de supracurent ori la declansarea
releului de suntare.

Are si rol de protectie la supracurent pentru
priza de iesire X5.

Trebuie resetat manual dupa eliminarea pro-
blemei.

Detector de scurgere la pdmant

Detecteaza si semnaleaza un curent de eroa-
re de Impamantare si activeaza intrerupato-
rul principal Q1. Nivelul de detectare poate
fi setat la 0,03 A cu deconectare instanta-
neee; de asemenea, poate fi reglat intre 0,1 A
si 30 A cu deconectare decalata (0 —4,5 sec).
N22 trebuie resetat manual dupa eliminarea
problemei (butonul de resetare marcat cu R)
si trebuie testat lunar (prin apasarea butonu-
lui de test T).

Altlas Copco



S22 ..... Comutator de blocare pentru protectia la
defectele de impamantare (N22)

Acest comutator este amplasat in interiorul
panoului de automatizare si este etichetat
IAN.

Pozitia O: Intrerupatorul principal Q1 nu de-
clangeaza la aparitia unui defect de impa-
mantare.

Pozitia 1: Intrerupitorul principal QI de-
clangeaza la aparitia unui defect de impa-
mantare.

Pozitia O va fi folositd doar impre-
uni cu o unitate externi de protectie
impotriva scurgerii la pamant (de
ex. integrati intr-o placd de distri-
butie).

Cand S22 este in pozitia O, impi-
mantarea corecta este esentiald pen-
tru siguranta utilizatorului.
Eliminarea oricarui dispozitiv de
protectie la scurtcircuit poate pro-
voca accidente grave sau chiar dece-
sul oricirei persoane care atinge
utilajul sau sarcina.

A
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243

Panoul de automatizare asigurd un tablou cu borne
pentru conectarea mai simpla a cablurilor. Acesta este
situat sub panoul de comanda si semnalizare.

Tablou cu borne de iesire

X1 ....... Sursa principala de alimentare (400 V
CA)
Bornele L1, L2, L3, N (= nul) si PE (= impa-
mantare), ascunse in spatele usii tabloului de
comanda si in spatele unei usite transparente.

244 Pin de impamantare

Pinul de impamantare, care se va conecta la borna de
impamantare a generatorului, este amplasat in partea
de jos a sasiului, privind din exterior.
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3 Instalarea si conectarea

3.1 Ridicarea

Carligul de ridicare, folosit pentru ridicarea generato-
rului cu ajutorul unei macarale, este integrat in caro-
serie §i poate fi accesat cu usurinta de la exterior.
Nisele din acoperis au tije de ghidare pe ambele parti.

in timpul ridicarii generatorului, scripetele trebuie
amplasat astfel incat generatorul, care trebuie ampla-
sat intr-o pozitie orizontala, sa fie ridicat vertical.

Nu folositi tijele de ghidare pentru a
ridica generatorul.

in limitele de siguranta (max. 2 g).
Ridicarea cu un elicopter este inter-
zisa.

g Mentineti accelerarea si decelerarea

in partea de jos, sasiul este previzut cu fante dreptun-
ghiulare, ce permit ridicarea generatorului cu ajutorul
unui stivuitor cu furca.

-23-

3.2 Instalare

3.21 Instalarea in spatii inchise

Daca generatorul este utilizat in spatii inchise, mon-
tati o conducta de esapament cu diametru suficient de
mare pentru a conducte gazele de esapament spre ex-
terior. Asigurati o ventilatie corespunzatoare, astfel
incat aerul de racire s nu fie recirculat.

instalarea in spatii inchise, luati
legatura cu distribuitorul local Atlas
Copco.

g Pentru mai multe informatii despre

3.2.2 Instalarea in aer liber

Amplasati generatorul pe o suprafatd orizontala,
neteda i stabila. Generatorul poate functiona intr-
o pozitie inclinata cu pana la 15% (in ambele di-
rectii: fatd/spate si stanga/dreapta).

Generatorul trebuie tinut cu usile inchise pentru a
evita patrunderea apei si a prafului. Patrunderea
prafului reduce durata de viata a filtrelor si poate
duce la scaderea performantelor generatorului.

Asigurati-va cd esapamentul motorului nu este
orientat spre alte persoane.

Pozitionati capatul din spate al generatorului in di-
rectia inversa directiei din care bate vantul, prote-
jat impotriva rafelelor de vant si la distanta de
ziduri. Evitati recircularea gazelor de esapament
ale motorului. Acestea provoaca supraincalzirea si
scaderea puterii motorului.

Altlas Copco



— Lasati suficient spatiu pentru operare, inspectare
si intretinere (cel putin 1 metru pe fiecare parte).

— Verificati dacd sistemul de impamantare interior
respecta legislatia locala.

— Adaugati lichid de racire in sistemul de racire al
motorului. Consultati manualul de instructiuni al
motorului pentru a afla compozitia corecta a lichi-
dului de racire.

— Verificati dacd suruburile si piulitele sunt stranse.

— Verificati daca ati conectat capatul pentru cablu al
tijei de impamantare la borna de impamantare.

A

Generatorul este cablat pentru un
sistem TN la IEC 364-3, adicid un
punct in sursa de alimentare este
direct impaméintat - in acest caz
nulul. Piesele conductoare ale insta-
latiei electrice trebuie si fie conec-
tate in mod direct la pimént.

Daca generatorul este operat intr-un
alt sistem de alimentare, de exemplu
un sistem IT, trebuie instalate alte
dispozitive de protectie necesare
pentru aceste tipuri. in orice caz
conexiunea dintre nul (N) si bornele
de impamantare din cutia de conexi-
uni a alternatorului nu poate fi
intrerupta decét de cétre un electri-
cian calificat.

Atlas Copco

3.3 Conectarea generatorului

3.3.1

A

Cele mai frecvente sarcini neliniare trifazice sunt sar-
cini controlate de tiristor/redresor, cum ar fi transfor-
matoarele ce alimenteazd motoare cu viteza variabila,
surse de alimentare neintreruptibile si echipamente de
telecomunicatii. Sursele de iluminare fluorescente
dispuse in circuite monofazice genereaza distorsiuni
armonice 3 puternice, existand riscul unui curent nul
excesiv.

Precautii pentru sarcini
neliniare si sensibile

Sarcinile neliniare atrag curenti cu
inalt continut armonic, provocand
distorsiuni armonice ale tensiunii
generate de alternator.

Sarcinile cele mai sensibile la distorsiunile de tensiu-
ne includ lampile incandescente, lampile fluorescen-
te, computerele, echipamentele cu raze X
amplificatoarele audio si ascensoarele.

Consultati Atlas Copco pentru informatii despre ma-

suri impotriva influentei negative a sarcinilor nelinia-
re.
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3.3.2 Calitate, sectiune minima si

lungime maxima a cablurilor

Cablul conectat la tabloul cu borne al generatorului
trebuie selectat conform legilor locale. Tipul de cablu,
tensiunea nominala si capacitatea de transport a cu-
rentului sunt determinate de conditiile de instalare,
solicitdri §i temperatura ambientald. In cazul cablaje-
lor flexibile, trebuie utilizati conductori cu invelis din
cauciuc §i miez flexibil de tip HO7 RN-F (Cenelec
HD.22) sau superiori.

Tabelul urmator prezintd curentii trifazici maximi
permisi (in A), la o temperatura ambianta de 40 °C,
pentru tipurile de cabluri (conductori izolati cu PVC
cu un miez i multi-miez, precum si conductori multi-
miez HO7 RN-F) si sectiunile conductorilor specifica-
te, conform metodei de instalare VDE 0298 C3. Re-
glementarile locale raman valabile daca au
specificatii mai stricte decat cele de mai jos.

Sectiune miez Curent max. (A)
(mm?) Multi-miez Un miez HO7 RN-F

2,5 22 25 2]
4 30 33 28
6 38 42 36
10 53 57 50
16 71 76 67
25 94 101 88
35 114 123 110
50 138 155 138
70 176 191 170
95 212 228 205




Sectiunea minima acceptabild a miezului si lungimea
maxima corespunzatoare a cablului sau conductorului
pentru cabluri multi-miez sau HO7 RN-F, la curent
nominal (20 A), pentru o cadere de tensiune mai mica
de 5% si un factor de putere de 0,80, sunt respectiv 2,5
mm? si 144 m. in cazul in care se actioneazi motoare
electrice, se recomanda supradimensionarea cablului.

Caderea de tensiune pe lungimea unui cablu poate fi
determinata dupd cum urmeaza:

.- J3-1-L-(R-cosg+X-sing)
1000

e = Cadere de tensiune (V)

I = Curent nominal (A)

L = Lungimea conductorilor (m)

R = Rezistenta (@/km la VDE 0102)
X = Reactanta (QQ/km la VDE 0102)

3.3.3 Conectarea sarcinii

3.3.31

Daca sunt furnizate prize, acestea trebuie montate pe
un panou de distributie alimentat de la tabloul de bor-
ne al generatorului; acestea trebuie sa respecte regle-
mentdrile locale cu privire la instalatiile electrice pe
santiere.

Panou de distributie de santier

3.3.3.2 Protectie

A

Din motive de siguranti, este nece-
sari montarea unui separator sau
intrerupator in fiecare circuit de
sarcini. Este posibil ca legislatia
locali sa impuna utilizarea unor dis-
pozitive de intrerupere a circuitului
care sa poati fi blocate.

— Verificati daca frecventa, tensiunea si curentul
respectd parametrii nominali ai generatorului.

— Cablul de forta nu trebuie sa aiba o lungime exce-
siva si trebuie amplasat astfel incat sa nu formeze
bucle.

— Deschideti usa panoului de comanda si semnaliza-
re, precum si usa transparenta din fata tabloului de
borne X1.

— Montati pe capetele firelor papuci adecvati borne-
lor.

— Slabiti clema cablului si Tmpingeti capetele firelor
cablului de forta prin orificiu si clema.

— Conectati firele la bornele corecte (L1, L2, L3, N
si PE) ale X1 si strangeti bine suruburile.

— Strangeti clema cablului.
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— Inchideti usa transparenta din fata X1.
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4  Intructiuni de utilizare

Pentru siguranta personali, respec-

A tati cu strictete toate instructiunile
privind siguranta.

Utilizati generatorul respectind
limitirile mentionate in Specificatii
tehnice.

Respectati regulile locale cu privire
la montarea instalatiilor de joasa
tensiune (sub 1.000 V) atunci ciand
conectati panouri de distributie de
santier, mecanisme de conectare sau
sarcini la generator.

La fiecare pornire si la fiecare
conectare a unei noi sarcini, trebuie
sd verificati impamantarea si dispo-
zitivele de protectie (intrerupétorul
si releul de scurgere la piméant) ale
generatorului. impimﬁntarea se
face fie printr-o tiji de impamantare
sau printr-o instalatie adecvatid de
impiamantare, daci aceasta este dis-
ponibili. Sistemul de protectie impo-
triva tensiunii de contact in exces nu
este eficient decit dacd existi o
impamantare adecvata.

Atlas Copco

4.1 Inainte de pornire

Cu generatorul amplasat orizontal, verificati nive-
lul uleiului de motor si completati daca este nece-
sar. Nivelul uleiului trebuie sa fie apropiat de
marcajul superior de pe joja, insd nu trebuie sa il
depaseasca.

Verificati nivelul de lichid de racire din vasul de
expansiune al sistemului de racire a motorului. Ni-
velul lichidului de racire trebuie sa fie apropiat de
marcajul FULL (PLIN). Adaugati lichid de racire
daca este necesar.

Scurgeti apa si sedimentele din prefiltrul de com-
bustibil. Verificati nivelul de combustibil si addu-
gati daca este necesar. Este recomandabil sa
umpleti rezervorul dupa o zi de functionare, pen-
tru a preveni aparitia condensului in rezervorul
golit.

Evacuati lichidul care curge din sasiu.

Verificati indicatorul de suctiune al filtrului de
aer. Daca partea rosie este complet vizibila, inlo-
cuiti elementul filtrant.

Apasati supapa de evacuare a filtrului de aer pen-
tru a elimina praful.

Verificati daca generatorul nu prezintd scurgeri,
daca bornele firelor sunt bine stranse etc. Remedi-
ati eventualele probleme.

Verificati daca intrerupatorul Q1 este in pozitia
Oprit.

Verificati daca siguranta F10 nu este declansata si
daca butonul de oprire de urgenta nu este apasat.

Verificati daca sarcina este oprita.
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Verificati dacd protectia impotriva defectelor de
punere la pamant (N22) nu este declansata (rese-
tati-o daca este necesar).



4.2 Punerea in functiune si

421

configurarea Qc1212™

Pornirea

Pentru a porni echipamentul de la fata locului,
procedati dupa cum urmeaza:

1.

Deplasati comutatorul bateriei in pozitia Pornit.

(3]

Deplasati intrerupatorul Q1 1in pozitia oprit.
Aceasta masurad nu este necesara cand intre Q1 si
pamantare este instalat un contactor.

. Aduceti comutatorul de pornire/oprire S10 in po-

zitia 1 (Pornit).
Apasati butonul ,,manual” al modulului Qc1212.

Apasati butonul ,,pornire” al modulului Qc1212.

Echipamentul initiazd un ciclu de preincalzire
care dureaza 15 secunde.

Echipamentul va porni.

La temperaturi scazute, este posibil ca generatorul
sa nu porneasca de la prima incercare. Controlerul
va incerca pornirea de trei ori.

Deplasati intrerupatorul Q1 in pozitia Pornit daca
nu este instalat un contactor.

Pentru a porni echipamentul de la distanta,
procedati dupa cum urmeaza:

1.

Aduceti comutatorul de pornire/oprire S10 in po-
zitia 1.

Amplasati intrerupatorul Q1 in pozitia pornit.
Apdsati butonul ,,Auto” al modulului Qc1212.
inchideti contactul de ,,pornire/oprire” de la dis-
tanta.

Echipamentul initiazd un ciclu de preincalzire
care dureazd 15 secunde.

Echipamentul va porni.

La temperaturi scazute, este posibil ca generatorul
sa nu porneasca de la prima incercare. Controlerul
va Incerca pornirea de trei ori.

. Puteti monta un contactor extern care sa fie conec-

tat si controlat de Qc1212™ pentru a controla pu-
terea furnizata.
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4.2.2

in timpul functionarii

Efectuati periodic urmatoarele verificari:

Verificati daca valorile de pe afisajul controlerului
sunt normale.

Nu lidsati motorul si rimana fira
combustibil. In caz contrar, amorsa-
rea va usura pornirea.

Verificati daca nu exista scurgeri de ulei, combus-
tibil sau lichid de racire.

Folosind indicatoarele generatorului, verificati
daca tensiunea intre faze este identica si daca cu-
rentul nominal nu este depasit.

Cand conectati la bornele generatorului sarcini
monofazice, mentineti sarcinile echilibrate.

Daca intrerupatoarele s-au blocat in timpul functi-
onarii, intrerupeti sarcina si opriti generatorul. Ve-
rificati si reduceti sarcina, daca este cazul.
Usile generatorului pot si riméana
A deschise doar pe perioade scurte de
timp in timpul functionirii, de
exemplu pentru efectuarea unor
verificari.

Evitati perioadele lungi cu sarcina
redusi (<30%). in acest caz, este
posibil sa aibé loc o reducere a pute-
rii furnizate si un consum crescut de
ulei de motor. in cel mai riu caz, sis-
temul DPF se poate bloca. Consul-
tati ,,Evitarea sarcinilor reduse”.

A
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4.2.3 Oprirea

Nu opriti bateria atunci ciand ledul
este aprins. Sistemul de tratare a
emisiilor se poate avaria grav.

Pentru a porni echipamentul de la fata locului,
procedati dupa cum urmeaza:

1. Opriti sarcina.
2. Deplasati intrerupatorul Q1 in pozitia oprit.

3. Opriti motorul apasand butonul de oprire O de pe
modulul Qc1212.

Motorul va continua sa functioneze timp de 4
minute, pentru a se raci.

4. Asteptati pana ce motorul se opreste complet.

5. Opriti alimentarea cu tensiune de la panoul de au-
tomatizare aducand comutatorul S10 in pozitia O.

6. Deconectati comutatorul bateriei (S1) daca nu veti
folosi grupul generator in ziua urmitoare. Incuiati
toate usile, pentru a preveni accesul neautorizat.

4.2.4 Descrierea modulului de

comanda Qc1212™

Modulul de comanda Qc1212 este integrat in panoul
de comanda. Modulul de comanda Qc1212 va efectua
toate activitatile necesare pentru a comanda si proteja
grupul generator, indiferent de regimul de folosire a
acestuia.

Atlas Copco

Prin urmare, modulul Qc1212 poate fi utilizat in mai
multe aplicatii.

4.2.41 Butoanele modulului Qc1212

Qc1212

2 3 4 5

OPRIRE/RESETARE: Aducerea
modulului de comanda in modul
Oprire/Resetare.

MANUAL: Aducerea modulului de
comanda in modul Manual.

3 AUTOMAT: Aducerea modulului
de comanda in modul Automat.

4 FARA SUNET/LAMPA DE
TEST: Anularea sunetului alarmei
sonore, dacd aceasta este declansata,
si aprinderea ledurilor, ca parte a
verificarii lampilor.

@
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PORNIRE: Pornirea grupului
generator. Acest buton este activ
numai in modul Oprire/Resetare
sau Manual.

DESCHIDERE GENERATOR:
Deschiderea intrerupatorului de
sarcind a generatorului (numai in
cazul functionarii in modul
Manual).

TRANSFER LA GENERATOR:
Transferarea sarcinii la generator
(numai in cazul fun ctionarii in
modul Manual).

MENIUL NAVIGARE:
Parcurgerea valorilor indicate
de instrumente, a jurnalului de

c evenimente i a ecranelor de
configurare.

SUS: Derularea la elementul
anterior. Mareste valoarea de
referinta fixa selectata (in meniul de
editare).

JOS: Derularea la elementul
urmator. Scade valoarea de referinta
fixa selectata (in meniul de editare).

PAGINA ANTERIOARA:
Trecerea la pagina/cifra anterioara.



PAGINA URMATOARE:
Trecerea la pagina/cifra urmatoare.

ACCEPTARE: Validarea
modificarilor efectuate, activarea
parametrilor setati.

©
©

4.2.4.2 Ledurile modulului Qc1212

Qc1212

1 | inchidere ge-
nerator

Ledul indica faptul ca grupul
generator trebuie sa fie in
sarcind.

2 | Generator dis- | Ledul indica faptul ca grupul

ponibil generator se incadreaza in limite
si poate prelua sarcina.

3 | Indicatoare — PORNRIE LA DISTANTA
care pot fi con- | REGENERARE AUTO-
figurate de ci- MATA ANULATA
tre utilizator AVERTISMENT OBISNU-

IT
— OPRIRE OBISNUITA

4.2.4.3 Prezentarea generala a meniului
Qc1212

Pagina de stare

Aceasta este pagina principald, afisatd atunci cand nu
este selectata nicio alta pagina si afisata automat daca
butoanele modulului de comanda nu sunt apasate intr-
un anumit interval.

Pagina de stare - motorul functioneaza:

Safety On Delay  00:00

L-N 277V 43A

L-L 480V 60.0Hz
28.5kW  0.80pf

Pagina de stare - motorul este oprit:

Status

22:31

Generator at Rest

Stop Mode

Paginile valorilor indicate de instrumente

Puteti apasa de mai multe ori pe butoanele PAGINA
URMATOARE/ANTERIOARA pentru a afisa diver-
sele pagini de informatii.

Exemplu:

I Status

I Engine

I Generator

Daca o alarma se activeaza in timpul vizualizarii pa-
ginii de stare, pe ecran apare pagina Alarme pentru a-
i atrage atentia operatorului asupra situatiei de alar-
ma.
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Daci apisati in continuare butonul PAGINA URMA-
TOARE, ecranul revine la pagina de stare.

Odata selectatd, pagina valorilor indicate de instru-
mente ramane pe ecran pana cand utilizatorul selec-
teaza o alta pagind sau, dupa o perioada prelungita de
inactivitate (temporizarea duratei de afisare a paginii
pe ecranul LCD), modulul revine la pagina de stare.

Altlas Copco



Daca nu se apasa niciun buton in timpul accesarii pa-
ginii valorilor indicate de instrumente, instrumentele
vor fi afigate automat.

Alternativ, pentru a derula manual toate instrumentele
din pagina selectatd in momentul respectiv, apasati
butoanele SUS/JOS. Functia de derulare automata
este dezactivata. Pentru a reactiva functia de derulare
automata, apasati butoanele SUS/JOS pentru a derula
pana la ,titlul” paginii valorilor indicate de instru-
mente. Dupa o scurtd perioada, pagina valorilor indi-
cate de instrumente reincepe sa se deruleze automat.

Pagina motorului

Contine valorile motorului, indicate de instrumente,

iar unele dintre aceste valori pot fi obtinute prin inter-

mediul CAN sau alta conexiune electronica a motoru-

lui.

— Turatia motorului (RPM)

— Presiunea uleiului de motor (bari/psi/kpa)

— Temperatura lichidului de racire a motorului (°C/
°F)

— Tensiunea bateriei (V)

— Durata de functionare a motorului

— Nivelul de combustibil (%)

— Temperatura uleiului de motor* (°C/°F)

— Presiunea lichidului de racire* (bari/psi/kpa)

— Temperatura de admisie (°C/°F)

— Temperatura de evacuare* (°C/°F)

— Temperatura combustibilului (°C/°F)

— Presiunea turbinei (bari/psi/kpa)

Atlas Copco

Presiunea combustibilului* (bari/psi/kpa)
Consumul de combustibil*

Admisie sistem de post-tratare gaze de esapament
(°C/°F)

Evacuare sistem de post-tratare gaze de esapa-
ment (°C/°F)

Cuplu procentual (%)

Cerinta de cuplu (%)

Sarcina procentuala (%)

Nivelul lichidului de racire (%)

Presiunea atmosferica (bari/psi/kpa)

Presiunea admisiei de aer (bari/psi/kpa)
Potentialul electric (V)

Functionarea (modul) ECM

Regenerarea DPF

Lampi de regenerare DPF

Nivelul in rezervorul DEF (%)

Temperatura rezervorului DEF (°C/°F)

Stadiul nivelului DEF

Senzorii auxiliari (daca exista si daca sunt confi-
gurati)

Data de efectuare a reviziei motorului (daca este
configurata)

Conexiunea unitatii ECU a motorului
Stadiul post-tratare
Lampi SCR-DEF

Conexiunile motorului
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— Lampile ECU
— Informatii CAN Bus*

*  Atunci cand este conectat la o unitate ECU com-
patibila si configurata corespunzator.

in functie de configuratie si de functia instrumentelor,
unele elemente ale instrumentelor pot fi insotite de o
bifa.

Pagina generatorului

Contine valorile electrice ale generatorului (alternato-
rului), masurate sau derivate din intrarile de tensiune
si curent ale modulului.

— Tensiunea generatorului (faza-nul)

— Tensiunea generatorului (faza-faza)

— Frecventa generatorului

— Curentul generatorului

— Curentul de scurgere la pamant al generatorului
— Sarcina generatorului (kW)

— Sarcina generatorului (kVA)

— Factorul de putere al generatorului

— Sarcina generatorului (kVAr)

— Sarcina generatorului (kWh, kVAh, kVArh)

— Secventa fazelor generatorului



Pagina portului serial

Aceasta sectiune este inclusa pentru a oferi informatii
despre portul serial selectat in momentul respectiv si
modemul extern (daca este conectat).

Pagina Despre

Contine informatii importante despre modul si despre
versiunile firmware-ului.

— Modelul modulului
— Versiunea aplicatiei
— Identificatorul portului USB

— Versiunea software-ului de pornire a sistemului
pentru actualizarea firmware-ului

— Tipul motorului sau fisierul ECU care este confi-
gurat in modul.

— Versiunea fisierului tipului de motor.

Mesajele de eroare CAN

Atunci cand este conectat la un motor cu CAN cores-
punzitoare, controlerul afiseaza mesajele de stare a
alarmelor de la ECU.

— Tipul de alarma dupa cum este raportata de ECU

— Tipul de alarma declansatd in modulul Qc (adica
Avertisment sau Oprire)

Jurnalul de evenimente

Modulul Qcl212 pastreaza un jurnal al alarmelor
vechi si/sau modificarilor de stare selectate. Jurnalul
poate sa stocheze cele mai recente 250 de inregistrari.

Daca jurnalul este plin, urmatoarele alarme de oprire
vor inlocui cea mai veche inregistrare din jurnal. Ast-
fel, jurnalul va contine intotdeauna cele mai recente
alarme de oprire.

Modulul inregistreaza alarma impreuna cu data si ora
producerii evenimentului (sau orele de functionare a
motorului, daca este configurat in acest sens).

Pentru a vizualiza jurnalul de evenimente, apasati de
mai multe ori pe butonul PAGINA URMATOARE
pana cand pe ecran se afigeaza jurnalul de evenimen-
te.

Eventlog 1
Oil Pressure Low
Shutdown
12 Sep 2007, 08:25:46

Apdsati butonul JOS pentru a vizualiza cea mai recen-
ta alarma de oprire. Daca apasati in continuare buto-
nul JOS, sunt parcurse alarmele vechi, apoi pe ecran
se afiseaza alarma cea mai recentd, dupa care parcur-
gerea alarmelor este reluata.

Pentru a iesi din jurnalul de evenimente si a reveni la
afisarea valorilor indicate de instrumente, apasati bu-
tonul PAGINA URMATOARE pentru a selecta ur-
matoarea pagina cu valori indicate de instrumente.

-31-

4.2.4.4 Planificatorul

Modulul Qc1212 contine un planificator care poate
porni si opri automat grupul generator.

Pot fi programate pana la 16 secvente de pornire/opri-
re, care se pot repeta la interval de 7 sau 28 de zile.

Functiondrile programate pot fi in sarcina sau fara
sarcind, in functie de configuratia modulului.

Modul OPRIRE

— Functionarile programate nu vor avea loc daca
modulul este iIn modul OPRIRE/RESETARE.

Modul MANUAL

— Functionarile programate nu vor avea loc daca
modulul este in modul MANUAL.

— Activarea unei functionari programate in sarcina
atunci cand modulul functioneazi FARA SARCI-
NA in modul Manual nu va avea niciun efect, iar

grupul generator va continua sa functioneze
FARA SARCINA.

Altlas Copco



Modul AUTO

Functiondrile programate vor avea loc NUMAI
DACA modulul este in modul AUTO si numai
daca nu exista nicio alarma de oprire sau decupla-
re electrica.

Daca modulul este in modul OPRIRE sau MA-
NUAL in momentul activarii unei functionari pro-
gramate, motorul nu va porni. Cu toate acestea,
daca modulul intrd in modul AUTO in timpul unei
functionari programate, motorul va primi coman-
da de pornire.

in functie de configuratia stabilita de inginerul de
sistem, se poate folosi o intrare externa pentru a
bloca functionarea programata.

Daci motorul functioneazi FARA SARCINA in
modul AUTO si incepe functionarea programata

configurata ,,in sarcina”, grupul generator intra IN
SARCINA pentru durata de timp programat.

Atlas Copco
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4.3 Punerea in functiune si
configurarea Qc2212™

4.31 Descrierea modulului de
comanda Qc2212

Modulul de comanda Qc2212™ este integrat in pano-
ul de comanda. Modulul de comanda Qc2212™ va
efectua toate activitatile necesare pentru a comanda si
proteja grupul generator, indiferent de regimul de fo-

losire a acestuia.

Prin urmare, modulul Qc2212 poate fi utilizat in mai

multe aplicatii.

4.3.1.1 Butoanele modulului Qc2212
9
0 D @ @ ©
7 1 2 3
1 OPRIRE/RESETARE: Aducerea

modulului de comanda in modul
Oprire/Resetare.

AUTO

O00 @0 e 6

MANUAL: Aducerea modulului de
comanda in modul Manual.

TEST: Aducerea modulului de
comanda in modul Test. Permite
testarea in sarcind a grupului
generator.

AUTOMAT: Aducerea modulului
de comanda in modul Automat.

FARA SUNET/LAMPA DE
TEST: Anularea sunetului alarmei
sonore, dacd aceasta este declansata,
si aprinderea ledurilor, ca parte a
verificarii lampilor.

PORNIRE: Pornirea grupului
generator. Acest buton este activ
numai in modul Oprire/Resetare
sau Manual.

TRANSFER LA RETEA:
Transferarea sarcinii la retea (numai
in cazul functionarii in modul
Manual).

TRANSFER LA GENERATOR:
Transferarea sarcinii la generator
(numai in cazul fun ctionarii in
modul Manual).
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MENIUL NAVIGARE:
Parcurgerea valorilor indicate

c de instrumente, a jurnalului de

evenimente i a ecranelor de
configurare.

SUS: Derularea la elementul
anterior. Mareste valoarea de
referinta fixa selectata (in meniul de
editare).

JOS: Derularea la elementul
urmator. Scade valoarea de referinta
fixa selectatd (in meniul de editare).

PAGINA ANTERIOARA:
Trecerea la pagina/cifra anterioara.

PAGINA URMATOARE:
Trecerea la pagina/cifra urmatoare.

ACCEPTARE: Validarea
modificarilor efectuate, activarea
parametrilor setati.

Altlas Copco



4.3.1.2 Ledurile modulului Qc2212

Qc2212

4.3.1.3 Prezentarea generala a meniului
Qc2212

Pagina de stare

Aceasta este pagina principald, afisatd atunci cand nu
este selectata nicio alta pagina si afisata automat daca
butoanele modulului de comanda nu sunt apasate intr-
un anumit interval.

Pagina de stare - motorul functioneaza:

Retea disponi-
bild

inchidere re-
tea

inchidere ge-
nerator

Generator dis-
ponibil

Indicatoare
care pot fi con-
figurate de ca-
tre utilizator

Atlas Copco

Ledul indica faptul cé reteaua se
incadreaza n limite si poate
prelua sarcina.

Ledul indica faptul ca reteaua
trebuie sa fie in sarcina.

Ledul indica faptul ca grupul
generator trebuie sa fie in
sarcind.

Ledul indica faptul ca grupul

generator se incadreaza in limite

si poate prelua sarcina.

— PORNRIE LA DISTANTA

-~ REGENERARE AUTO-
MATA ANULATA
AVERTISMENT OBISNU-
IT

— OPRIRE OBISNUITA

Safety On Delay  00:00

L-N 277V 43A

L-L 480V 60.0Hz
28.5kW  0.80pf

Pagina de stare - motorul este oprit:

22:31

Status

Generator at Rest

Stop Mode

Paginile valorilor indicate de instrumente

Puteti apasa de mai multe ori pe butoanele PAGINA
URMATOARE/ANTERIOARA pentru a afisa diver-
sele pagini de informatii.

Exemplu:

I Status

I Engine

I Generator

Daca o alarma se activeaza in timpul vizualizarii pa-
ginii de stare, pe ecran apare pagina Alarme pentru a-
i atrage atentia operatorului asupra situatiei de alar-
ma. Vezi si ,,Avertismente” de la pagina 74.
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Daci apisati in continuare butonul PAGINA URMA-
TOARE, ecranul revine la pagina de stare.

Odata selectatd, pagina valorilor indicate de instru-
mente ramane pe ecran pand cand utilizatorul selec-
teaza o alta pagind sau, dupa o perioada prelungita de
inactivitate (temporizarea duratei de afisare a paginii
pe ecranul LCD), modulul revine la pagina de stare.



Daca nu se apasa niciun buton in timpul accesarii pa-
ginii valorilor indicate de instrumente, instrumentele
vor fi afigate automat.

Alternativ, pentru a derula manual toate instrumentele
din pagina selectatd in momentul respectiv, apasati
butoanele SUS/JOS. Functia de derulare automata
este dezactivata. Pentru a reactiva functia de derulare
automata, apasati butoanele SUS/JOS pentru a derula
pana la ,titlul” paginii valorilor indicate de instru-
mente. Dupa o scurtd perioada, pagina valorilor indi-
cate de instrumente reincepe sa se deruleze automat.

Pagina motorului

Contine valorile motorului, indicate de instrumente,
iar unele dintre aceste valori pot fi obtinute prin inter-
mediul CAN sau alta conexiune electronicd a motoru-
lui.

— Turatia motorului

— Presiunea uleiului

— Temperatura lichidului de racire

— Tensiunea bateriei motorului

— Durata de functionare

— Temperatura uleiului*

— Presiunea lichidului de racire*

— Temperatura la admisie*

— Temperatura la evacuare*

— Temperatura combustibilului*

— Presiunea turbosuflantei

— Presiunea combustibilului*

— Consumul de combustibil*

— Combustibilul utilizat*

— Senzorii auxiliari (daca exista si daca sunt confi-
gurati)

— Data de efectuare a reviziei motorului (daca este
configurata)

— Conexiunea unitatii ECU a motorului

*  Atunci cand este conectat la o unitate ECU com-
patibila si configurata corespunzator.

in functie de configuratie si de functia instrumentelor,
unele elemente ale instrumentelor pot fi insotite de o
bifa.

Pagina generatorului

Contine valorile electrice ale generatorului (alternato-
rului), masurate sau derivate din intrarile de tensiune
si curent ale modulului.

— Tensiunea generatorului (faza-nul)

— Tensiunea generatorului (faza-faza)

— Frecventa generatorului

— Curentul generatorului

— Curentul de scurgere la pamant al generatorului
— Sarcina generatorului (kW)

— Sarcina generatorului (kVA)

— Factorul de putere al generatorului

— Sarcina generatorului (kVAr)

— Sarcina generatorului (kWh, kVAh, kVArh)

— Secventa fazelor generatorului
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Pagina retelei

Contine valorile electrice ale retelei (publice), masu-
rate sau derivate din intrarile de tensiune si curent ale
modulului (daca este cazul).

— Tensiunea retelei (faza-nul)
— Tensiunea retelei (faza-faza)

— Curentul retelei (daca TC este amplasat in sarcina
si reteaua este in sarcind)

— Frecventa retelei

Pagina portului serial

Aceasta sectiune este inclusa pentru a oferi informatii
despre portul serial selectat in momentul respectiv si
modemul extern (daca este conectat).

Pagina Despre

Contine informatii importante despre modul si despre
versiunile firmware-ului.

— Modelul modulului (7320)
— Versiunea aplicatiei
— Identificatorul portului USB

— Versiunea software-ului de pornire a sistemului
pentru actualizarea firmware-ului

— Tipul motorului sau fisierul ECU care este confi-
gurat in modul.

— Versiunea fisierului tipului de motor.

Altlas Copco



Mesajele de eroare CAN

Atunci cand este conectat la un motor cu CAN cores-
punzatoare, controlerul afiseazd mesajele de stare a
alarmelor de la ECU.

— Tipul de alarma dupa cum este raportata de ECU

— Tipul de alarma declansata in controler (adica
Avertisment sau Oprire)

Jurnalul de evenimente

Modulul Qc2212 pastreaza un jurnal al alarmelor
vechi si/sau modificarilor de stare selectate. Jurnalul
poate sa stocheze cele mai recente 250 de inregistrari.

Daca jurnalul este plin, urmatoarele alarme de oprire
vor inlocui cea mai veche inregistrare din jurnal. Ast-
fel, jurnalul va contine intotdeauna cele mai recente
alarme de oprire.

Modulul inregistreaza alarma impreuna cu data §i ora
producerii evenimentului (sau orele de functionare a
motorului, dacd este configurat in acest sens).

Pentru a vizualiza jurnalul de evenimente, apasati de
mai multe ori pe butonul PAGINA URMATOARE
pana cand pe ecran se afiseaza jurnalul de evenimen-
te.

Eventlog 1
Oil Pressure Low
Shutdown

12 Sep 2007, 08:25:46

Atlas Copco

Apasati butonul JOS pentru a vizualiza cea mai recen-
ta alarma de oprire. Daca apasati in continuare buto-
nul JOS, sunt parcurse alarmele vechi, apoi pe ecran
se afigeaza alarma cea mai recentd, dupa care parcur-
gerea alarmelor este reluata.

Pentru a iesi din jurnalul de evenimente si a reveni la
afisarea valorilor indicate de instrumente, apasati bu-
tonul PAGINA URMATOARE pentru a selecta ur-
matoarea pagina cu valori indicate de instrumente.

4.3.1.4 Planificatorul

Modulul Qc2212 contine un planificator care poate
porni si opri automat grupul generator.

Pot fi programate pana la 16 secvente de pornire/opri-
re, care se pot repeta la interval de 7 sau 28 de zile.

Functionarile programate pot fi in sarcind sau fara
sarcind, in functie de configuratia modulului.

Modul OPRIRE

— Functionarile programate nu vor avea loc daca
modulul este in modul OPRIRE/RESETARE.

Modul MANUAL

— Functiondrile programate nu vor avea loc daca
modulul este iTn modul MANUAL.

— Activarea unei functionari programate in sarcina
atunci cind modulul functioneazd FARA SARCI-
NA in modul Manual nu va avea niciun efect, iar

grupul generator va continua si functioneze
FARA SARCINA.
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Modul AUTO

Functionarile programate vor avea loc NUMAI
DACA modulul este in modul AUTO si numai
daca nu exista nicio alarma de oprire sau decupla-
re electrica.

Daca modulul este in modul OPRIRE sau MA-
NUAL in momentul activarii unei functionari pro-
gramate, motorul nu va porni. Cu toate acestea,
daca modulul intrd in modul AUTO in timpul unei
functiondri programate, motorul va primi coman-
da de pornire.

in functie de configuratia stabilita de inginerul de
sistem, se poate folosi o intrare externd pentru a
bloca functionarea programata.

Daci motorul functioneazi FARA SARCINA in
modul AUTO si incepe functionarea programata

configurata ,,in sarcina”, grupul generator intra IN
SARCINA pentru durata de timp programata.



5 ntretinere
5.1

A

Program de intretinere

electrica.

Inainte de a efectua operatiuni de intretinere, asigurati-va ci comutatorul de pornire este in pozitia O si ci bornele nu sunt alimentate cu energie

Dupa 50 de La La La
" . . . " La
Program de intretinere Zilnic ore de la La fiecare La fiecare fiecare fiecare fiecare Anual | fiecare 2
9 pornirea 500 de ore | 1000 de ore | 1500 de | 2.000 de | 3000 de ani
initiala ore ore ore
Pachet de service - - 2912 6403 05 | 2912 6404 06 - - - - -

pentru informatii suplimentare despre continutul seturilor de service.

Pentru subansamblurile cele mai importante, Atlas Copco a produs seturi de service care combind toate componentele consumabile. Aceste seturi de service va oferd
beneficiile unor componente originale, economisesc costurile de administrare si sunt oferite la un pret redus fata de componentele separate. Consultafi lista de piese

Goliti apa din filtrul de combustibil X
Verificati/completati nivelul de ulei (3) X
Goliti supapele de suctiune ale filtrului de aer X
Verificati manometrele admisiei de aer X
Verificati nivelul uleiului de motor (completati

daca este cazul) *
Verificati nivelul lichidului de racire X
Verificati prezenta alarmelor si a avertismentelor

pe panoul de comanda X
Verificati daca se aude un zgomot neobisnuit X

Verificati functionarea sistemului de incalzire a

lichidului de ricire (optional) X X
inlocuiti elementul filtrului de aer (1) X X
Verificati/inlocuiti cartusul de siguranta X X
Schimbati uleiul de motor (2) (6) X X X X X
|
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Dupa 50 de La La La
. . . . . La
Program de intretinere Zilnic ore de la La fiecare La fiecare fiecare fiecare fiecare Anual | fiecare 2
pornirea 500 de ore | 1000 de ore | 1500 de | 2.000 de | 3000 de ani
initiala ore ore ore

Pachet de service - - 2912 6403 05 | 2912 6404 06 - - - - -

inlocuiti filtrul de ulei al motorului (2) X X X X X

Schimbati filtrul/filtrele (principal/e) de . < < <

combustibil (5)

Schimbati filtrul/filtrele (secundar/e) de < < < <

combustibil (5)

Verificati/reglati cureaua ventilatorului/

f X X X X X

alternatorului

inlocuiti cureaua ventilatorului/alternatorului X X

Miasurati rezistenta izolatiei alternatorului (11) X X

Verificati releul de scurgere la pamant (13) X X X

Verificati oprirea de urgenta (13) X X X

Curatati radiatorul (1) X X X

inlocuiti dispozitivul de aerisire cu filtru al N

carterului

Evacuati condensul si apa din sasiul etans sau X X X

din vasul colector (8)

Verificati daca existd scurgeri la motor sau in

sistemul de aerisire, de lubrifiere sau alimentare cu X X X

combustibil

Furtunuri si coliere - verificati/inlocuiti X X X

Verificati uzura cablurilor sistemului electric X X

Verificati daca suruburile esentiale sunt bine X X

stranse (12)

Verificati nivelul electrolitului si bornele bateriei

(10) X X X
|
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Dupa 50 de La La La
. . . . . La
Program de intretinere Zilnic ore de la La fiecare La fiecare fiecare fiecare fiecare Anual | fiecare 2
pornirea 500 de ore | 1000 de ore | 1500 de | 2.000 de | 3000 de ani
initiala ore ore ore

Pachet de service - - 2912 6403 05 | 2912 6404 06 - - - -
Verificati lichidul de racire (4) (7) X X
Verificati racordurile rezervorului de

o s . X
combustibil extern (optional)
Ungeti incuietorile si balamalele X X
Verificati piesele flexibile din cauciuc (9) X
indepartati apa si depunerile din rezervorul de
combustibil sau curatati rezervorul de X X
combustibil (1) (14)
Reglati supapele de admisie si evacuare ale

. X X
motorului (2)
Verificati dispozitivele de protectie a motorului X
Verificati demarorul X
Verificati turbocompresorul X
Verificati pompa de apa X
Verificati alternatorul X
Inspectarea de catre un tehnician de service X X
Atlas Copco
Inlocuiti/verificati filtrul de particule (DPF) X
Verificati sistemul EGR X

Generatoarele folosite ca sursa de electricitate de rezervi trebuie testate regulat. Motorul trebuie si
functioneze timp de o ori cel putin o data pe luni. Daci este posibil, trebuie aplicatd o sarcind mare
(>30%), astfel incat motorul si ajungi la temperatura de functionare.
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La 50 km

Program de intrefinere Zilnic dupa pornirea La fiecare La fiecare La fiecare Anual
9 paportl 500 deore | 1000 deore | 2.000 de ore
initiala
Verificati presiunea in pneuri X X X X
Verificati daca pneurile au acelasi grad de uzura X X
Verificati strangerea piulitelor rotilor X X X
Verificati capul de cuplare X X X
Verificati inaltimea echipamentului de tractare X X
Verificati daca dispozitivul de actionare a manetei franei
de mana a barei de tractare, maneta de mers inapoi,
. . . X X X X X

elementele de cuplare si toate piesele mobile
functioneaza usor
Lubrifiati capul de cuplare, rulmentii barei de tractare < < <
din carcasa franei inertiale
Verificati sistemul de franare (daca exista) si reglati-1, < < <
daci este cazul
Lubrifiati cu ulei sau cu vaselina maneta de frana si

. . . X X X
piesele mobile, de exemplu suruburile si imbinarile
Lubrifiati punctele de alunecare ale pieselor de reglare a < <
naltimii
Verificati integritatea cablului de siguranta X X
Verificati integritatea cablului Bowden al dispozitivului . <
de reglare a inaltimii
Lubrifiati bratul oscilant al barei de torsiune X X
Verificati uzura garniturilor de frana X
inlocuiti vaselina rulmentilor rotii X
Verificati/reglati jocul lateral al rulmenului rotii < < <
(rulment traditional)

|
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Note:

intr-un mediu cu foarte mult praf, aceste intervale de
service nu sunt valabile. Verificati si/sau schimbati
filtrele si curatati radiatorul in mod regulat.

(1) Mai frecvent cand functionarea are loc intr-un
mediu prafos.

(2) Consultati manualul de utilizare a motorului.
(3) Dupa fiecare zi de functionare.

(4) Anual doar daca se foloseste PARCOOL/GEN-
COOL. Inlocuiti lichidul de ricire o dati la 5 ani.

(5) Filtrele ancrasate sau infundate duc la cresterea
consumului de combustibil si reduc performante-
le motorului. Reduceti intervalele de service in
cazul utilizarilor solicitante.

(6) Vezi sectiunea ,,Specificatiile uleiului de motor”.

(7) Utilizati urmatoarele coduri pentru a comanda de
la Atlas Copco instrumentele de verificare a adi-
tivilor antirugina si a punctului de inghet:

* 2913 0028 00: refractometru
* 2913 0029 00: pH-metru

(8) Verzi sectiunea ,,inainte de pornire”.

(9) Inlocuiti toate piesele flexibile din cauciuc o dati
la 5 ani, conform DIN20066.

(10) Vezi sectiunea ,Intretinerea bateriei”.

(11)Vezi sectiunea ,Masurarea rezistentei izolatiei
alternatorului”.

(12) Vezi sectiunea ,,Cuplul de strangere a suruburilor
esentiale”.

(13)Functionarea acestui dispozitiv de protectie tre-
buie verificata cel putin la fiecare instalare noua.

(14) Apa din rezervorul de combustibil poate fi detec-
tatd cu ajutorul 2914 8700 00. Goliti rezervorul
de combustibil atunci cand se detecteaza prezen-
ta apei.
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5.1.1  Utilizarea programului de

intretinere

Programul contine un rezumat al instructiunilor de in-
tretinere. Cititi sectiunea respectiva inainte de a efec-
tua operatiuni de intretinere.

in timpul operatiunilor de service, inlocuiti toate gar-
niturile demontate, cum ar fi garniturile, garniturile
inelare sau saibele.

Pentru informatii despre intretinerea motorului, con-
sultati manualul de utilizare a motorului.

Programul de intretinere este destinat echipamentelor
care functioneaza in medii prafoase, tipice pentru
aplicatiile generatoarelor. Programul de intretinere
poate fi adaptat in functie de aplicatie, mediu si cali-
tatea intretinerii.

5.1.2

Pachetele de service contin piesele originale necesare
pentru intretinerea de rutind a generatorului $i moto-
rului. Pachetele de service minimizeaza timpii morti
si reduc bugetul de intretinere.

Utilizarea pachetelor de service

Numerele de comanda ale pachetelor de service sunt
incluse in lista de piese Atlas Copco (ASL). Puteti co-
manda pachetele de service de la distribuitorul local
Atlas Copco.

Altlas Copco



5.2 Evitarea sarcinilor reduse

5.21

Toate componentele motorului sunt proiectate cu to-
lerante care sa permita utilizarea la sarcind maxima.
in momentul functionirii la sarcina redusa, aceste to-
lerante permit trecerea unei cantitafi mai mari de ulei
printre ghidurile, tijele si simeringurile supapelor si
pistoane datoritd temperaturilor mai scazute ale moto-
rului.

Generalitati

O presiune mai scazuta in camera de ardere influen-
teazd functionarea segmentilor pistoanelor si tempe-
ratura in camera de ardere. O presiune scazutda in
turbina duce la pierderi de ulei prin simeringurile tur-
binei.
5.2.2 Riscurile functionarii cu sarcina
redusa

— Depuneri pe peretii cilindrilor: partile interioare
ale cilindrilor se umplu cu combustibil nears, inlo-
cuind uleiul si impiedicand astfel ungerea cores-
punzitoare a segmentilor.

— Netezirea suprafetei interioare: suprafata peretilor
interiori ai cilindrilor devine ca o oglinda, canalele
nu mai prezintd striatii, impiedicand si ungerea
corespunzatoare a segmentilor.

— Depuneri masive de carbon: pe pistoane, santurile
segmentilor, supape si turbind. Depunerile de car-
bon pe pistoane pot cauza griparea acestora in tim-
pul functionarii cu sarcind maxima.

— Consum de ulei ridicat: functionarea indelungata a
motorului fara sarcind/cu sarcind redusa poate ca-

Atlas Copco

uza aparitia unui fum albastrui/gri la turatie redusa
si cresterea consumului de ulei.

— Temperatura scazutd in camera de ardere: are
drept consecinta arderea insuficientd a combusti-
bilului, ceea ce cauzeaza diluarea uleiului. De ase-
menea, combustibilul nears si uleiul pot patrunde
in galeria de evacuare si, in cele din urma, pot cur-
ge prin imbindrile din galeria de evacuare.

— Pericolul de incendiu

523

Reduceti la minimum perioadele de functionare cu
sarcind redusd. In acest scop, dimensionati echipa-
mentul la valorile corespunzatoare lucrarii efectuate.

Cele mai bune practici

Se recomanda sa utilizati echipamentul cu o sarcina >
30% din capacitatea nominald. Luati masuri corective
daca, datorita conditiilor, nu se poate obtine aceasta
sarcind minima.

Echipamentul trebuie sa functioneze la capacitate ma-
xima dupa o perioada de functionare la sarcina redu-
sd. Din acest motiv, conectati-1 periodic la o statie de
sarcind. Mariti sarcina in trepte de 25% la fiecare 30
de minute si lasati generatorul sa functioneze timp de
o ora la sarcind maxima. Readuceti-1 treptat la sarcina
de functionare.

Intervalul dintre conectarile la statia de sarcina poate
diferi in functie de conditiile de la locul utilizarii si de
sarcina. Cu toate acestea, cea mai buna metoda este
aceea de a conecta generatorul la statia de sarcind
dupa fiecare operatiune de intretinere.
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Daca generatorul este instalat pe post de rezerva, uti-
lizati-1 la capacitate maxima timp de cel putin 4 ore pe
an. Daca efectuati in mod regulat teste periodice fara
sarcind, acestea nu trebuie sa depaseasca 10 minute.
Testele la sarcina maxima ajuta la curatarea depuneri-
lor de carbon din motor si din sistemul de evacuare si
la evaluarea performantelor motorului. Pentru a evita
aparitia problemelor in timpul testarii, sarcina trebuie
marita treptat.

in cazul inchirierii (cand sarcina este adesea un factor
necunoscut), generatorul trebuie testat la capacitate
maxima dupa fiecare inchiriere sau o datd la 6 luni,
oricare situatie survine prima.

Pentru mai multe informatii , adresati-va centrului de
service Atlas Copco din zona dumneavoastra.

A

in cazul unei defectiuni survenite ca
urmare a utilizirii la sarcina redusa,
reparatiile nu constituie obiectul
garantiei.



5.3 Sistemul de tratare a
emisiilor

5.3.1

Cu cat filtrul de particule diesel functioneaza mai
mult, cu atdt mai multd cenusa (reziduul rezultat in
urma arderii) se aduna in filtru. Depunerea unei can-
titati prea mari de cenusa afecteaza functionarea la pa-
rametri optimi a filtrului DPF.

indepartarea cenusii

Atunci cand motorul este dotat cu un sistem de alarma
pentru curatarea DPF, curatati DPF in cazul declansa-
rii alarmei sau dupa fiecare 6.000 de ore de functiona-
re.

Intervalele de curatare depind de conditiile de
functionare a motorului si de alti factori.

Daca motorul nu este dotat cu un astfel de sistem, cu-
ratati DPF dupa fiecare 3.000 de ore de functionare.
Solicitati distribuitorului KUBOTA din zona dum-
neavoastra sa curete filtrul dupa fiecare 6.000 de ore
de functionare.

5.3.2 Fumalbdinteava de esapament
la pornire la accelerare

Din cauza caracteristicilor DPF, pot aparea urmatoa-
rele conditii. Acestea nu sunt anormale (sunt cauzate
de umezeala).

— Din teava de esapament poate iesi fum alb la por-
nire sau la accelerare dupa o perioada lunga de
functionare la ralanti.

— Fumul alb si/sau apa pot iesi si in anotimpul rece
sau imediat dupa pornire.

5.3.3

Regenerarea DPF

DPF este conceput s ardd in mod automat (rege-
nerare DPF) particulele depuse in interior. Cu toa-
te acestea, in functie de conditiile de functionare,
regenerarea poate sa nu fie initiata, iar aceste par-
ticule se pot acumula in DPF.

in cazul in care controlerul afiseazi pe ecran me-
sajul ,,DPF Level 3” (Nivel 3 DPF), va fi necesara
efectuarea regenerdrii fara sarcina. fna ceasta situ-
atie, urmati procedura pentru regenerarea fara sar-
cind (vezi ,Comutatorul de regenerare fara
sarcind” de la pagina 45).

in timpul regeneririi fird sarcind, temperatura si
volumul gazelor de evacuare sunt mai mari decat
in mod normal. Asigurati-va ca in jurul generato-
rului nu existd substante inflamabile si ca zona
este bine aerisitd. Consultati manualul utilajului
conectat.

Atunci cand intervalul pentru regenerarea auto-
mata a DPF ajunge la 5 ore sau mai putin in mod
frecvent, schimbati uleiul. Dacd aceasta stare con-
tinua si dupd schimbarea uleiului, adresati-va dis-
tribuitorului KUBOTA din zona dumneavoastra.
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5.3.4 Semnalul de avertizare asupra
unei defectiuni la sistemul de

tratare a emisiilor

Semnalul de avertizare asupra unei defectiuni la siste-
mul de tratare a emisiilor trebuie s devina vizibil.
Acesta va fi diferit de semnalul de avertizare folosit
pentru alte defectiuni sau revizie a motorului, cu toate
ca poate utiliza acelasi sistem de avertizare.

Toate defectiunile aparute la sistemul de tratare a
emisiilor sunt memorate si in ECU.

Aceste defectiuni au legatura cu diagnoza sistemului
de control al particulelor (PCD) si diagnoza sistemu-
lui de controlul al NOx (NCD), dupa cum se indica in
tabelul de mai jos.
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PCD /NCD Tip monitorizare Componentd vizata Alertare Cod P SPN FMI
Demontarea sistemului DPF P1A28 3936 7
PCD Pierderea functiei sistemului DPF Sistem DPF Nu este cazul P3015 3936 2
Defectiuni ale sistemului PCD P2455 3251 3
Demontarea sistemului EGR Sistem EGR . U0076 523578 2
NCD - - Valabila
Demontarea senzorului MAF Sistem MAF P0102 132 4
Sistemul este previazut cu strategie de
A alertare a operatorului, pentru res-
pectarea normelor de poluare UE
Stage V.
5.3.5 Indicator de avertizare
Lampa indicatoare a defectiunii se aprinde dupa cum
se arata mai jos. Consultati manualul operatorului
pentru modalitatea de avertizare/alertare a fiecarui
utilaj pe care este montat motorul.
Detectare defectiune Recuperare
Aprindere constanta
D D D (1) Avertizare obisnuita (defectiunea sistemului
Y | | de tratare a emisiilor nedetectatd)
Detectare defectiune la sistemul de tratare a emisiilor Recuperare
Aprindere intermitenta | Aprindere intermitentd _
vl Aprindere constanta A0 Aprindere constanta
D £ = D g = D D (2) Defectiune la sistemul de tratare a emisiilor
i = ‘e o Y si alte avertizari detectate
L]
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5.3.6  Alertarea asupra unei defectiuni

la sistemul de tratare a emisiilor

Sistemul dispune de o strategie de alertare a operato-
rului in doua trepte, care va fi declansatd de aparitia
unei defectiuni la sistemul de tratare a emisiilor. Igno-
rarea semnalelor de avertizare a operatorului va duce
la activarea sistemului de alertare a operatorului,
avand ca rezultat intreruperea efectiva a functionarii
utilajelor mobile non-rutiere.

Nivel de reducere 1 (A): Pana la 50% din puterea ma-

Xima.

Nivel de reducere 2 (B): Lipsa putere.

5.3.7 Comutatorul de regenerare fara
sarcina
S4
S5....... Comutator de regenerare fara sarcind

(oprire/pregétit/pornire)

Comutatorul de regenerare fara sarcina per-
mite efectuarea regenerarii manuale atunci
cand motorul se afla in conditie de alarma la
regenerare de nivelul 3.

Comutatorul are 3 pozitii: ,,OFF” / ,,Ready”
/,;,ON” (oprire/pregatit/pornire)

- Pozitia OFF (oprire):
Activeaza starea de oprire de siguranta
pentru a opri grupul generator atunci
cand se ajunge la nivelul 3 sau 4 de rege-
nerare. Cat timp nivelul de regenerare
este 3 sau 4, motorul nu poate fi pornit.

- Pozitia Ready (pregitit):

Declanseaza

QD).

intrerupatorul  principal
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Dezactiveaza conditia de oprire de sigu-
rantd pentru nivelurile 3 si 4 si permite
pornirea grupului generator pentru pro-
cesul de regenerare fara sarcina.

- Pozitia ON (pornire):
Trimite un ,,impuls” pentru activarea
procesului de regenerare fara sarcina. Po-

zitia ON revine automat in pozitia Ready
prin comprimarea arcului.

Conditii normale

Grupul generator functioneaza normal in urmatoarele
conditii:

Aduceti comutatorul ,,Regenerare
automata” (S4) in pozitia ,,ON”
(pornire).

1 AUTO REGEN
ON OFF

Aduceti comutatorul ,,Regenerare
fara sarcina” (S5) in pozitia ,,OFF”
(oprire).

2 PARKED REGEN
READY

3 intrerupatorul principal (Q1) inchis.
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S-a ajuns la nivelul de regenerare 3:

Dupa ce grupul generator ajunge la nivelul de regene-
rare 3, se opreste in interval de 20 de secunde.

Controlerul afiseaza pe ecran mesajul ,,DPF Level 3”
(Nivel 3 DPF), alaturi de alarmele standard specifice.

i Alarma galbena ECU.

Regenerare fara sarcind necesara
(aprindere intermitenta)

Operatiunea de regenerare fira sarcina (L3):

Pentru a initia operatiunea de regenerare fara sarcina,
urmati pasii de mai jos:

1 e Sclectati pozitia ,,Ready” (pregitit) a
READY comutatorului de regenerare fara
sarcind.

2 Aceastd pozitie declanseaza
i intrerupdtorul principal (Q1).

3 Apasati ,,butonul rosu” al
controlerului pentru a sterge
alarmele de oprire.

Atlas Copco

4 Porniti din nou motorul.

— Apasati butonul ,,modul manu-
al”.

— Apasati butonul ,,start”.

5 | ErrErEsy Dati,un impuls” prin aducerea

READY comutatorului de regenerare fara
OFF ON

sarcind in pozitia ,,ON”, urmata de
eliberarea comutatorului.

PARKED REGEN
READY Comutatorul de regenerare fara sar-

cind va reveni automat in pozitia
~Ready” (pregatit).

Pe durata regeneririi fara sarcina:
1 | Controlerul afiseaza pe ecran simbolurile aferente
procesului de regenerare:

-'::I Regenerare fard sarcind in curs
:| (aprindere continui).
-

Temperatura inaltd la evacuar
.—"::I emperatu evacuare

(temperatura gazelor de evacuare
“-:' > 450 °C).
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Dupa ce simbolul dispare, aduceti
,,comutatorul de regenerare fara

=

sarcina” in pozitia ,,OFF” (oprire).

Daca este nevoie, puteti inchide ma-
nual intrerupatorul principal (Q1).



5.4 Proceduri de intretinere a
alternatorului

5.4.1 Masurarea rezistentei izolatiei
alternatorului

Pentru a masura rezistenta izolatiei alternatorului este
necesar un megohmetru de 500 V.

Daca borna N este conectata la sistemul de impaman-
tare, trebuie deconectatd de la acesta. Deconectati
AVR.

Conectati megohmetrul intre borna de impamantare si
borna L1, apoi generati o tensiune de 500 V. Ecranul
trebuie sd indice o rezistenta de cel putin 5 MQ.

Consultati instructiunile de utilizare si intretinere ale
alternatorului pentru detalii suplimentare.
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5.5 Proceduri de intretinere a motorului

Consultati manualul de utilizare a motorului pentru programul complet de intretinere.

5.5.1 Identificarea componentelor motorului QAS 30 S5

1 Conductd EGR
e (1m0 (2 2 Senzor de presiune diferentiala
(3) (5) () 18} (T B) = 3 Supapid EGR

4 Senzor de suprapresiune
5 Clapeta de aer admisie
6 Pompa de alimentare
7 Busonul de umplere
8 Clema motor
9 Rampa
10 Ventilator de racire
11 Curea ventilator
12 Fulie mecanism de actionare ventilator
13 Cartus filtru de ulei
14 Buson de golire ulei
15 Indicator nivel ulei
16 Galerie de admisie
17 Separator de ulei
18 Alternator
19 Galerie de evacuare
20 Turbocompresor
21* Filtru de particule diesel (DPF)
22 Volant
23 Baie de ulei
24 Demaror
25 Radiator EGR
26 Presostat ulei

* Filtrul de particule diesel (DPF) nu este montat pe carcasa volantului 27%* Unitate de control al motorului (ECU)

** Unitatea de control al motorului (ECU) nu este conectata la motor in figura de mai sus 28 Senzor NE. .
29 Senzor pozitie ax cu came
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5.5.2 Identificarea componentelor motorului QAS 45 S5

{(19) (20

@1 (22) 23)

* Unitatea de control al motorului (ECU) nu este conectata la motor in figura de mai sus
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0 N N N kAW N~

29
30
31*

Senzor de temperatura

Senzor de presiune diferentiala
Conductd EGR

Supapa EGR

Clapeta de aer admisie
Incalzitor de aer admisie
Galerie de admisie

Busonul de umplere

Ventilator de racire

Curea ventilator

Pompa de alimentare

Fulie mecanism de actionare ventilator
Buson de golire ulei

Indicator nivel ulei

Cartus filtru de ulei

Buson de golire lichid de racire
Rampa

Cartus filtru de combustibil
Alternator

Clema motor

Turbocompresor

Galerie de evacuare

Filtru de particule diesel (DPF)
Volant

Radiator EGR

Demaror

Baie de ulei

Supapa PCV (sistemul de recuperare a
gazelor din carter)

Separator de ulei

Presostat ulei

Unitate de control al motorului (ECU)
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Verificarea nivelului uleiului de
motor

5.5.3

Consultati manualul de utilizare a motorului pentru
specificatiile uleiului, recomandari privind vascozita-
tea si intervale de schimbare a uleiului. Pentru inter-
vale, consultati si sectiunea ,,Program de intretinere”
de la pagina 37.

QAS 30 S5

Atlas Copco

QAS 45 S+5

I l'.\_'
i Te

ol o

1. Verificati nivelul uleiului de motor inainte de por-
nire sau dupa cel putin 5 minute de la oprirea mo-
torului.

2. Scoateti joja de ulei (2), stergeti-o si introduceti-o
la loc.
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3. Scoateti din nou joja si verificati nivelul de ulei.
* Nivelul uleiului nu trebuie sa depaseasca zona
marcatd (A) pe joja.

4. Daca nivelul este prea scazut, scoateti bugonul de
umplere si completati cu ulei proaspat pana la ni-
velul indicat.

*  Nu depasiti niciodata limita maxima de pe jo-
ja.
* Completati cu ulei numai cu motorul oprit.

5. Dupa completare, asteptati cel putin 5 minute si
verificati din nou nivelul. Dureaza ceva timp pana
cand uleiul coboara in baia de ulei.

Pentru instructiuni detaliate, consultati manualul de
utilizare a motorului.



5.5.4

> bk

Uleiul si filtrele de ulei trebuie inlocuite dupa primele
50 de ore de functionare, apoi dupa fiecare 500 de ore

Schimbarea uleiului de motor si
a filtrului de ulei

Respectati toate precautiile legate de
siguranti si de protectia mediului.

Nu uitati sa opriti motorul inainte
de a goli uleiul sau de a schimba car-
tusul filtrului de ulei.

Asigurati-va ca nu existi presiune in
sistemul de lubrifiere inainte de a
schimba uleiul.

Busonul trebuie sia fie intotdeauna
pus la loc in momentul pornirii
motorului si in timpul functionarii,
pentru a impiedica improscarea ule-
iului.

Lasati motorul si se riaceasca sufici-
ent; uleiul poate fi fierbinte si poate
cauza arsuri.

Nu lasati lichide varsate cum ar fi
combustibil, ulei, apa sau substante
de curitare in interiorul sau in jurul
generatorului.

sau 12 luni, oricare situatie survine prima.

Pentru detalii suplimentare, vezi ,,Program de intreti-

nere”.

5.5.4.1

> B

Schimbarea uleiului de motor

Schimbarea uleiului de motor tre-
buie efectuata cu motorul cald.

Uleiul fierbinte si suprafetele fier-
binti pot provoca arsuri.

. Daca motorul este rece: porniti motorul si lasati-1

sd se incalzeasca.

. Opriti motorul.
. Scoateti bugonul de umplere cu ulei (1).

. Scoateti busonul din furtunul de golire a uleiului

2.

. Racordati furtunul de golire la pompa de golire a

uleiului si verificati sa nu existe scurgeri.

. Pompati uleiul (sau scoateti surubul de golire din

partea de jos si scurgeti uleiul).

. Recuperati uleiul si filtrele vechi si predati-le la un

centru de colectare in vederea distrugerii.

. Montati la loc pe furtun busonul de golire a uleiu-

lui (2).

. Schimbati filtrul de ulei (4) (vezi ,Inlocuirea fil-

trului de ulei”).

10. Umpleti cu ulei proaspat pana la limita superioara

de pe joja de ulei (3) (vezi ,,Verificarea nivelului
uleiului de motor”) si montati la loc busonul de
umplere (1).
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5.5.4.2

Inlocuirea filtrului de ulei

Filtrarea uleiului de motor este
vitala pentru o lubrifiere corespun-
zatoare. Prin urmare, schimbati
periodic filtrul de ulei, respectind
intervalele specificate in capitolul
»Program de intretinere”.

Folositi un filtru de ulei care indepli-
neste cerintele de performanta ale

. Insurubati cartusul nou (5) pe partea superioard a

adaptorului pana cand garnitura este asezatd co-
rect, apoi strangeti-1 cu ambele maini. Daca folo-
siti o cheie in acest scop, cartusul poate fi prea
strans.

. Umpleti cu ulei proaspat pana la limita superioara

de pe joja de ulei (3) (vezi ,,Verificarea nivelului
uleiului de motor”) si montati la loc busonul de
umplere (1).

5.5.5

A

Verificarea lichidului de racire

Nu demontati busonul de umplere a
sistemului de ricire cind lichidul de
ricire este fierbinte.

Este posibil ca sistemul si fie sub
presiune. Demontati incet busonul,
numai cind lichidul de ricire este la
temperatura mediului inconjurator.
Eliberarea brusca a presiunii siste-

mului de ricire cind acesta este fier-

Atlas Copco. ) o
binte poate provoca vatimari
corporale datorita stropirii cu lichid
fierbinte.

Daca ati indepértat capacul radiato-
rului, respectati atentionarea si
strangeti-1 la loc in conditii de sigu-
ranta.

Daci existi vreo scurgere in siste-
mul de ricire, adresati-va distribui-
torului KUBOTA din zona
dumneavoastra.

5.5.5.1 Monitorizarea starii lichidului de

1. Schimbati uleiul de motor dupa primele 50 de ore ricire
de functionare si, ulterior, dupa fiecare 500 de ore

. Pentru a garanta durata de functionare si calitatea
de functionare.

acestui produs, optimizand astfel protectia motorului,
este recomandata analiza periodica a starii lichidului
de racire.

2. Scoateti cartusul filtrului de ulei (5) vechi cu aju-
torul unei chei pentru filtru (6).
Calitatea produsului poate fi determinata prin trei pa-

3. Curatati suprafata de etansare a partii superioare a rametri.

adaptorului. Ungeti garnitura elementului nou cu
o cantitate mica de ulei.
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Verificare vizuala Masurarea pH-ului 5.5.5.2 Completarea lichidului de racire

— Observati culoarea lichidului de racire i asigu-  —

rati-va cd acesta nu confine particule in suspensie.

A

Intervale de service prelungite.
Interval de golire de 5 ani, pentru a
minimiza costurile de service (atunci
cind utilizarea se face in conformi-
tate cu instructiunile).

Verificati valoarea pH-ului lichidului de racire fo-
losind un dispozitiv de masurare a pH-ului.

Acesta poate fi comandat de la Atlas Copco,
avand numarul de piesa 2913 0029 00.

Valoare tipica pentru EG = 8,6.

Dacé nivelul pH-ului scade sub 7 sau depaseste
9,5, lichidul de racire trebuie inlocuit.

Masurarea concentratiei de glicol

Pentru a optimiza protectia conferitd motorului de
catre PARCOOL EG, concentratia de glicol in apa
trebuie sa fie mai mare de 33 vol.%.

Nu sunt recomandate concentratiile mai mari de
68 vol.% 1n apa, deoarece vor creste temperatura
de functionare a motorului.

Acesta poate fi comandat de la Atlas Copco, piesa
nr. 2913 0029 00.
in cazul folosirii unui amestec de
A diverse tipuri de lichide de ricire,
acest tip de misuritoare poate avea
rezultate incorecte.
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A Nu completati cu lichid cind moto-
rul este fierbinte.

Lichidul de racire este suficient pentru o zi de lu-

cru dacd rezervorul este umplut complet (A) ina-

inte de punerea in functiune. Faceti-va un obicei

din verificarea nivelului de lichid de racire inainte

de fiecare punere in functiune.

Verificati daca sistemul de racire al motorului este
in buna stare (fara scurgeri, curat...).

Verificati starea lichidului de racire.

Daca starea lichidului de racire este in afara limi-
telor, acesta trebuie inlocuit complet (consultati
sectiunea ,,Inlocuirea lichidului de racire”).

Completati numai cu lichid PARCOOL EG.

Suplimentarea lichidului de racire folosind doar
apa va schimba concentratia aditivilor, prin urma-
re nu este permisa.
Nu lasati lichide varsate cum ar fi
A combustibil, ulei, apd sau substante
de curitare in interiorul sau in jurul
generatorului.

Altlas Copco



1. Scoateti capacul radiatorului (1) dupa ce motorul
s-a racit complet si verificati daca lichidul de raci-
re ajunge la orificiul de alimentare (2).

2. Radiatorul este prevazut cu un rezervor de recupe-
rare (3); verificati nivelul lichidului de racire din
rezervorul de recuperare. Atunci cand nivelul este
intre marcajele ,,plin” (A) si ,,scazut” (B), lichidul
de racire ajunge pentru o zi de lucru.

Atlas Copco

3. Atunci cand nivelul lichidului de racire scade din
cauza evaporarii, adaugati doar apa pana la nivelul
maxim.

5.5.5.3 inlocuirea lichidului de ricire

impiedicati patrunderea apei cu noroi sau a apei sirate
in radiator.

Umpleti rezervorul de recuperare cu apa curata,
proaspata, si 50% antigel.

Nu umpleti rezervorul de recuperare cu lichid de raci-
re peste marcajul ,,plin”.

Aveti grija sa inchideti complet capacul radiatorului.
in cazul in care capacul nu este bine inchis, lichidul de
racire poate curge, iar nivelul sau poate scadea rapid.
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Golirea

1. Goliti complet intregul sistem de racire: deschi-
deti busonul de golire (5) din partea de jos a radi-
atorului (4).

2. Eliminati sau reciclati lichidul de racire uzat con-
form legilor si reglementérilor nationale.



Spalarea

1. Spaélati de doua ori folosind apa curata.

¢ Retineti ca riscul de contaminare este redus in
cazul curatarii/spalarii corecte.

« In cazul in care in sistem rimane un ,alt” li-
chid de récire, lichidul de racire cu proprietati-
le cele mai slabe influenteazd calitatea
lichidului de racire ,,amestecat”.

2. Eliminati sau reciclati lichidul folosit pentru spa-
lare conform legilor §i reglementarilor nationale.

Umplerea cu lichid de racire

1. Folosind manualul de instructiuni Atlas Copco,
stabiliti cantitatea de PARCOOL EG necesara si
turnati-o prin orificiul de alimentare (2).

2. Umpleti sistemul de racire cu PARCOOL EG, nu
mai repede de 19 1/min, pentru a evita golurile de
aer. Nu umpleti rezervorul de recuperare (3), pen-
tru ca lichidul se poate revarsa.

* Nu montati deocamdatd capacul radiatorului

().

3. Eliminati aerul de la supapa de golire a lichidului
de racire (6).

4. Montati capacul radiatorului (1).
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5. Lasati motorul sa functioneze timp de circa 1 mi-
nut fara consumatori, pentru a elimina aerul din
cavitatile blocului motor.

6. Opriti motorul.

7. Verificati nivelul lichidului de racire si adaugati
daca este nevoie.

8. Verificati garnitura capacului radiatorului (1) si,
daca este deteriorata, inlocuiti-o. Montati capacul
radiatorului.

9. Porniti motorul si verificati daca exista pierderi in
sistemul de racire si daca temperaturile de functi-
onare sunt corespunzatoare.

Nota:

Supraumplerea duce la micsorarea volumului de ex-
pansiune si poate duce la revarsarea lichidului de ra-
cire. In rezervorul de recuperare (3) poate exista o
cantitate mica de lichid de racire.

Impiedicati patrunderea apei cu noroi sau a apei sirate
in radiator.

Umpleti rezervorul de recuperare cu apd curata,
proaspata, si 50% antigel.

Nu umpleti rezervorul de recuperare cu lichid de raci-
re peste marcajul ,,plin” (A).

Aveti grija sa inchideti complet capacul radiatorului.
in cazul in care capacul nu este bine inchis, lichidul de
récire poate curge, iar nivelul sau poate scadea rapid.

Altlas Copco



5.6 Proceduri de reglare si
service

1. Mentineti curatenia radiatorului de apa pentru a
asigura racirea eficienta.

2. Radiatorul de apa al motorului poate fi accesat
prin usa de service (1) de pe partea frontala a echi-
pamentului.

tor folosind o perie din plastic. Nu
folositi perie din metal sau obiecte
metalice.

g indepirtati impurititile de pe radia-

Atlas Copco

3. Puteti folosi un aparat de curatare cu abur in com-

binatie cu o substanta de curatare.

relor, unghiul dintre jet si radiator
trebuie s fie de aprox. 90°.
Protejati echipamentul electric si de
comandai, filtrele de aer etc. impo-
triva umezelii.

Asigurati-va ca nu curitati cu abur
alternatorul.

g Pentru a evita deteriorarea radiatoa-

4. Inchideti usile de service.

Nu lasati lichide varsate cum ar fi

A combustibil, ulei, api sau substante
de curiitare in interiorul sau in jurul
generatorului.
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5.6.2 Curatarea rezervorului de
combustibil

Respectati toate precautiile legate de
siguranta si de protectia mediului.

. Amplasati un recipient sub busonul de scurgere al

rezervorului de combustibil.

. Indepartati saiba (2) si scoateti busonul (1).

. Inclinati echipamentul la aproximativ 15° pentru a

scurge in intregime combustibilul, impuritatile si
apa.

. Curétati rezervorul de combustibil si strangeti cu

mana busonul de scurgere si saiba.

Nu lasati lichide virsate cum ar fi

A combustibil, ulei, apd sau substante
de curitare in interiorul sau in jurul
generatorului.

5. Umpleti la loc rezervorul cu combustibil curat.



5.6.3

A

Daca bateria este inca uscata, trebuie activata con-
form instructiunilor din sectiunea ,,Activarea unei ba-
terii uscate”.

intretinerea bateriei

inainte de a manipula bateria, cititi
masurile de sigurantd corespunzi-
toare si respectati-le.

Bateria trebuie folosita in decurs de 2 luni de la acti-
varea sa; in caz contrar, trebuie reincarcata mai intai.

5.6.3.1

A

Electrolitul bateriilor este o solutie de acid sulfuric si
apa distilata.

Electrolit

Cititi cu atentie instructiunile pri-
vind siguranta.

Solutia trebuie preparata inainte de turnarea in bate-
rie.

5.6.3.2 Activarea unei baterii uscate
1. Scoateti bateria.

2. Bateria si electrolitul trebuie sa aiba aceeasi tem-
peratura, mai mare de 10°C.

3. Demontati capacul si/sau bugonul fiecarei celule.

4. Umpleti fiecare celula cu electrolit pana la 10-15
mm deasupra placilor, sau pana la nivelul marcat
pe baterie.

5. Inclinati bateria de cteva ori pentru a elimina po-
tentialele bule de aer; asteptati 10 minute si verifi-

cati din nou nivelul din fiecare celula; daca este
necesar, adaugati electrolit.

6. Montati la loc busoanele si/sau capacul.
7. Montati bateria in generator.

5.6.3.3 Reincarcarea unei baterii

inainte si dupa incircarea bateriei, verificati nivelul
electrolitului din fiecare celuld; dacd este necesar,
completati folosind numai apa distilatd. Cand incar-
cati bateriile, toate celulele trebuie sa fie deschise,
adica sa aiba busoanele si/sau capacul demontate.

A

Este recomandabil sa folositi metoda de incarcare len-
ta si sa reglati curentul de incarcare conform urmatoa-
rei reguli de baza: curentul de incarcare in amperi este
obtinut impartind la 20 capacitatea bateriei in Ah.

Folositi un incircitor automat de
baterii disponibil in comert, respec-
tand instructiunile producatorului
acestuia.

5.6.3.4 Apa distilata de adaos

Cantitatea de apa evaporatda din baterii depinde in
foarte mare masura de conditiile de functionare, adica
de temperatura, numarul de porniri, durata de functi-
onare dintre pornire i oprire etc.

Daca o baterie necesita prea multa apa de adaos, in-
seamna ca a avut loc o supraincarcare. Cele mai frec-
vente cauze sunt temperaturile ridicate sau reglajul
regulatorului la o tensiune prea mare.

-57 -

Dacai o baterie nu are nevoie de apa de adaos pe o du-
rata de functionare considerabila, descarcarea sa poa-
te fi cauzatd de conexiuni slabe ale cablurilor sau de
reglajul regulatorului la tensiune prea joasa.

5.6.3.5

— Mentineti bateria curata si uscata.

intretinerea periodici a bateriei

— Mentineti nivelul electrolitului la 10-15 mm dea-
supra placilor sau la nivelul indicat; completati
numai cu apa distilata. Nu adaugati apa in exces,
deoarece randamentul bateriei va scadea, iar coro-
ziunea va fi mai accentuata.

— Notati cantitatea de apa distilata adaugata.

— Mentineti bornele si clemele stranse, curate i aco-
perite cu un strat subtire de vaselina rectificata.

— Testati regulat starea bateriei. Se recomanda sa
efectuati teste la interval de 1-3 luni, in functie de
clima si de conditiile de functionare.

— Daca observati semne suspecte sau daca apar de-
fectiuni, nu uitati ca acestea pot fi cauzate de sis-
temul electric, de exemplu de conexiuni slabe,
reglaje incorecte ale regulatorului de tensiune,
performanta redusa a generatorului etc.

Altlas Copco



5.6.4 Operatiuni de service pentru 5.6.4.2 Recomandare 5.6.4.3 Curatarea filtrului de praf
filtrul de aer al motorului Pentru a indeparta praful din filtrul de praf (2), ciupiti

Filtrele de aer Atlas Copco sunt con-
A cepute special pentru aceasti aplica-
tie. Utilizarea unor filtre de aer care
nu sunt originale poate duce la dete-
riorarea grava a motorului si/sau a
alternatorului.
Nu utilizati generatorul fira ele-
mentul filtrului de aer.

Motorul trebuie si fie oprit inainte
de a curita filtrul de aer sau de a

efectua operatiuni de intretinere
asupra acestuia.

5.6.4.1 Piese principale

— Alegeti momentul de service in functie de indica-
torul de suctiune sau de mesajul afisat.

— Atlas Copco recomanda si schimbati, in loc sa cura-
tati, elementul filtrant, pentru a evita deteriorarea si
pentru a asigura protectia maxima a motorului.

— Elementele noi trebuie verificate pentru a determi-
na dacd nu au rupturi sau orificii inainte de mon-
tare.

— Aruncati cartusul filtrant primar (4) deteriorat.

— In cazul aplicatiilor solicitante este recomandabila

1 Corp filtru de aer montarea unui cartus de siguranta (3), care poate
2 | Filtru de praf fi comandat cu numarul: 2914 9307 00
3 | Cartus de siguranta — Cartusul de sigurantd murdar (3) indica o defecti-
4 | Cartus filtrant primar une a cartusului filtrant primar al filtrului de aer
5 | Supapi de suctiune (4). In aceasti situatie, inlocuiti cartusul filtrant si
6 | Clema cartusul de siguranta.
Filtrul de aer montat in acest motor A Car}usul de siguranfd nu poate fi
este de tip uscat, asadar nu aplicati curagat.
niciodata ulei.
|
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de cateva ori supapa de suctiune a prafului (5). Se vor
elimina astfel particulele mari de praf si murdarie.

5.6.4.4 Inlocuirea cartusului filtrant si a

cartusului de siguranta

. Desfaceti clemele (6) si scoateti capacul filtrului

de praf (2). Curatati interiorul capacului.

Demontati cartusul filtrant primar (4) din carcasa

(5.

* Nuatingeti cartusul filtrant decat atunci cand il
curatati.

* Nu curatati excesiv cartusul filtrant al filtrului
de aer. In caz contrar, in motor poate patrunde
mizerie, care va duce la uzura prematura. Fo-
lositi indicatorul de praf ca reper pentru cura-
tare.

* Pentru a proteja motorul, nu scoateti cartusul
de siguranta in timp ce curatati cartusul filtrant
primar.

Cartusul secundar se va scoate numai pentru a
fi inlocuit.

» Stergeti interiorul corpului filtrului de aer (1)
cu o carpa, daca este murdar sau ud.

* Daca pe cartus s-a depus praf, curatati-1 cu aer
comprimat din interior in timp ce il rotiti. Pre-
siunea aerului comprimat trebuie sd fie mai
scazuta de 205 kPa (2,1 kgf/cm, 30 psi).
Lasati o distanta rezonabila intre duza si filtru.

« TInlocuiti cartusul filtrant primar o data la 500
de ore de functionare sau anual.



Daca este prea murdar, inlocuiti cartusul fil-
trant primar. in acest moment, inlocuiti si ele-
mentul filtrant al cartusului de siguranta.

. Montati la loc in ordinea inversa demontarii.
*  Aveti grija ca supapa de suctiune (5) sa fie ori-
entata in jos.

. Verificati si strangeti toate racordurile admisiei de
aer.

. Montati la loc in ordinea inversa demontarii.

» Asigurati-va ca este suficient de stransa clema
(6) elementului filtrant. Daca este slabita, pra-
ful si murdaria pot fi aspirate si pot uza prema-
tur camasa cilindrului si segmentul pistonului,
ducand astfel la scaderea puterii.

. Resetati indicatorul de suctiune.

7 Indicator de contaminare a filtrului de aer
8 Buton de resetare
9 | Indicator galben

5.6.5 Reglarea intinderii curelei
ventilatorului
5.6.5.1 Verificarea curelei ventilatorului

Opriti motorul si scoateti cheia ina-
inte de a verifica intinderea curelei.

A
A

Verificarea se va efectua dupa oprirea motorului, cat
timp cureaua este calda.

Cureaua prea slabiti sau deterio-
rata poate duce la supraincilzire
sau incircare insuficienta.

1. Opriti motorul i scoateti cheia.
2. Verificati vizual cureaua (1).

3. Daca este deterioratd, inlocuiti cureaua.
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4. Apasati moderat cureaua cu degetul mare, intre
fulii, la mijlocul curelei.
» Trebuie sa puteti apasa cureaua de transmisie
la lungimea (A) indicata in acest tabel:

Model
D1803-CR-E5
D1803-CR-TES
D1803-CR-TIE5
V2403-CR-E5
V2403-CR-TES5
V2403-CR-TE5-BG
V2403-CR-TIE5

(A) in mm

7 - 9 mm la o sarcina de
10 kgf (22,1 lbs)

10 - 12 mm la o sarcina
de 6-7 kgf (13,2- 15,4
Ibs)

V3800-CR-TES
V3800-CR-TE5-BG

Daca intinderea curelei este incorecta, reglati sau in-
locuiti cureaua.

5.6.5.2 Reglarea intinderii curelei
ventilatorului

1. Slabiti suruburile si piulitele de fixare a alternato-
rului (2).

2. Cu ajutorul unei tije amplasate intre alternator i
blocul motor, trageti alternatorul spre exterior
(vezi sdgeata) pana cand deformatia curelei se afla
in limitele acceptabile.

Montati la loc aparitorile, daca au
fost demontate.
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5.6.6  Filtrul de combustibil si
separatorul de apa

5.6.6.1 Inlocuirea filtrului de combustibil

Combustibilul este inflamabil si poate
fi periculos. Aveti grija atunci cand
lucrati cu combustibilul.

inlocuiti periodic cartusul filtrului de

A combustibil, pentru a preveni uzura
pompei de alimentare sau a injectoru-
lui ca urmare a prezentei impuritati-
lor in combustibil.

Inlocuiti cartusul filtrului de combustibil dupa fiecare
500 de ore de functionare (sau anual).
Este posibil sd fie nevoie sa inlocuiti mai des cartusul

filtrului de combustibil si separatorul de apa, in func-
tie de categoria de combustibil utilizat.

Atlas Copco

. Fixati manerul filtrului de combustibil in pozitia

OFF (B).

. Desurubati elementul filtrului (2) din partea supe-

rioara a adaptorului.

. Curatati suprafata de etansare a partii superioare a

adaptorului. Lubrifiati usor cu ulei garnitura ele-
mentului nou si insurubati-1 pe partea superioara a
adaptorului pana cand garnitura este asezata co-
rect, apoi strangeti-1 cu ambele maini.

. Dupa pornirea motorului, verificati daca nu exista

scurgeri de combustibil.
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5.6.6.2 Golirea separatorului de apa

Apa si impuritatile din combustibil se depun in sepa-
ratorul de apa. Goliti separatorul de apa atunci cand se
depun astfel de substante straine.

1. Fixati manerul separatorului de apa (1) in pozitia
OFF (B).

2. Slabiti mai intai inelul filetat superior (2), apoi su-
rubul de jos pentru a lasa substantele straine sa
iasd din separator.

3. Slabiti si scoateti recipientul (3).

4. Curdtati interiorul recipientul (3) cu ulei fluid.

5. Aerisiti sistemul de alimentare cu combustibil.



5.6.7 Inlocuirea dispozitivului de

aerisire cu filtru

1
2
3
4

Capac

Garnitura inelara
Element filtrant
Carcasa

in timp ce inlocuiti dispozitivul de aerisire cu filtru,
verificati si supapa PCV (sistemul de recuperare a ga-
zelor din carter):

1.
2.

Demontati capacul (1) si elementul filtrant (3).

Apasati supapa PCV si verificati daca se migca
usor.

. Daci aceasta nu se misca usor, inlocuiti filtrul de

ulei al carterului (2913 3178 00).
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5.7.1.1

5.7 Specificatiile motorului

5.71 Combustibilul pentru motor

Specificatii

Combustibilul este inflamabil si poate
fi periculos. Aveti grija atunci cand
lucrati cu combustibilul.

Nu amestecati benzini sau alcool cu
combustibil diesel. Acest amestec
poate provoca o explozie.

Aveti grija sa nu virsati combustibi-
lul in timpul alimentirii. Daca virsati
combustibil, stergeti imediat, pentru
a nu se produce un incendiu.

Opriti motorul inainte de a alimenta
cu combustibil, inainte de a aerisi sau
curita sistemul de alimentare cu
combustibil si inainte de inlocuirea
sau curitarea filtrului de combusti-
bil.

Nu ldsati motorul in apropierea sur-
selor de flacira deschisi si nu fumati
in timpul alimentirii cu combustibil.

Efectuati lucririle la sistemul de ali-
mentare cu combustibil numai intr-o
zoni bine aerisita.

> > B

Cifra cetanica:

+ Cifra cetanica minima recomandata este 45.

« Este de preferat combustibilul cu cifra cetani-
ca mai mare de 50, mai ales la temperaturi ex-
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terioare sub -20 °C sau la altitudini mai mari
de 1.500 m.

Specificatiile combustibilului diesel si continutul
de sulf in procente (ppm) utilizat trebuie sa res-
pecte toate reglementarile in vigoare privind nor-
mele de poluare pentru zona in care se utilizeaza
motorul.

* NU folositi combustibil cu continut de sulf
mai mare de 0,0015% (15 ppm).

e Se recomanda combustibilii diesel prevazuti
de EN 590 sau ASTM D975.

e Nr. 2-D este un combustibil distilat cu volati-
litate mai scazutd pentru motoarele din secto-
rul industrial si utilaje mobile grele. (SAE
J313 JUNS87)

in cazul acestor motoare se aplicd norma de polu-

are Tier 4, iar utilizarea combustibilului cu conti-

nut redus de sulf este obligatorie atunci cand sunt

utilizate in regiunile reglementate de US EPA.

Prin urmare, folositi combustibil diesel nr. 2-D

S15 ca alternativa la nr. 2-D si combustibil diesel

nr. 1-D S15 ca alternativa la nr. 1-D pentru tempe-

raturi exterioare sub -10 °C.

* SAE: Societatea Inginerilor de Automobile

* EN: Norma europeana

* ASTM: Societatea Americana pentru Testare
si Materiale

* US EPA: Agentia pentru Protectia Mediului
din Statele Unite

¢ Nr. 1-D sau Nr. 2-D, S15: Combustibil diesel
cu continut scazut de sulf (ULSD) 15 ppm sau
0,0015%
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Daca motorul va fi utilizat in Uniunea Europeana cu
motorind sau motorina fara destinatie rutierd, se va
utiliza obligatoriu combustibil cu continut de sulf de
maximum 10 mg/kg (20 mg/kg la punctul de distri-
butie final), cifra cetanica minima de 45 si continut
de esteri metilici ai acizilor grasi (FAME) de maxi-
mum 7% volum pe volum (v/v).

5.7.1.2 Alimentarea rezervorului de

combustibil

Folositi o sitd atunci cand alimentati rezervorul de

combustibil.

+ Impuritatile sau nisipul din combustibil pot ca-
uza defectiuni grave ale motorului.

Nu lasati nivelul combustibilului sa scada prea

mult sau complet.

» Este posibil ca motorul sa nu functioneze co-
respunzator si/sau sa se memoreze un cod de
eroare DTC 1in unitatea de control al motoru-
lui.

« in plus, daca patrunde aer in sistemul de ali-
mentare cu combustibil, poate fi necesara aeri-
sirea acestuia.

Combustibilul se va pastra in conditii strict con-
trolate, pentru a impiedica amestecarea in com-
bustibil a aditivilor precum antioxidanti, solutii
pentru indepartarea apei, antigel etc.



5.7.2

A

Sunt recomandabile uleiuri de Tnalta calitate minerale,
hidraulice sau de sinteza, cu aditivi anti-rugina si anti-
oxidare, anti-spuma si anti-uzura.

Gradul de viscozitate trebuie sa corespunda tempera-
turii ambiante i ISO 3448, dupa cum urmeaza:

Specificatiile uleiului de motor

Vi recomandim insistent sa folositi
uleiuri de lubrifiere marca Atlas
Copco.

Motor Tip lubrifiant

PAROIL E Mission

intre -10°C si 50°C Green

intre -25°C si 50°C PAROIL Extra

Nu amestecati niciodata uleiul sintetic
cu uleiul mineral.

La trecerea de la ulei mineral la ulei
sintetic (sau viceversa), va trebui si
efectuati o clitire suplimentara.

Dupi finalizarea procedurii de schim-
bare a uleiului la ulei sintetic, lasati
motorul si functioneze citeva minute
pentru a circula complet uleiul sinte-
tic. Apoi scurgeti din nou uleiul sinte-
tic si reumpleti cu ulei sintetic nou.
Pentru a asigura un nivel corect de
ulei, procedati conform instructiuni-
lor normale.

A

Specificatii PAROIL

PAROIL de la Atlas Copco este SINGURUL ulei tes-
tat si aprobat pentru motoarele incorporate in compre-
soarele si generatoarele Atlas Copco.

Testele minutioase efectuate in laborator si pe echipa-
mente Atlas Copco au dovedit ca PAROIL indepli-
neste toate necesitatile de lubrifiere in conditii
variate. Acesta respectd specificatiile riguroase de
control al calitatii, asigurand functionarea lina si fia-
bild a echipamentului.

Aditivii de calitate din lubrifiantul PAROIL permit
prelungirea intervalului de schimbare a uleiului fara
pierderi de performante sau longevitate.

PAROIL ofera protectie la uzura in conditii extreme.
Rezistenta crescuta la oxidare, stabilitatea chimica
inalta si aditivii anti-rugind contribuie la reducerea
coroziunii, chiar si atunci cand motorul nu este folosit
perioade lungi de timp.

PAROIL contine antioxidanti de inalta calitate pentru
controlul depozitelor, reziduurilor si substantelor
contaminante care tind sd se acumuleze la temperaturi
foarte mari.

Aditivii de curatare din compozitia PAROIL disper-
seaza reziduurile si nu permit infundarea filtrelor si
aglomerarea reziduurilor in zona supapelor/capacului
culbutorului.

PAROIL disipeaza eficient caldura, protejand in ace-
lagi timp suprafata cilindrului pentru a limita consu-
mul de ulei.

PAROIL isi mentine excelent indicele de alcalinitate
totald (TBN), beneficiind de alcalinitate crescuta pen-
tru a controla formarea de acizi.

PAROIL previne acumularea funinginii.
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PAROIL este optimizat pentru cele mai recente mo-
toare cu emisii reduse EURO -3 si -2, EPA PARTEA
11 i III care functioneaza cu motorind cu continut re-
dus de sulf, rezultand un consum redus de ulei i com-
bustibil.

PAROIL Extra

PAROIL Extra este un ulei sintetic de performanta ul-
tra inalta pentru motoare diesel cu un index ridicat al
vascozitatii. Atlas Copco PAROIL Extra este conce-
put pentru a oferi o lubrifiere excelentd inca de la por-
nire la temperaturi de pana la -25 °C.

Gal. - «
Litru Gal. impe- picioare Numar“
SUA | . cubi comanda
riale
cutie 5 1,3 1,1 0,175 1630 0135 00
cutie 20 53 4.4 0,7 1630 0136 00

PAROIL E Mission Green

PAROIL E Mission Green este un ulei mineral de per-
formanta inalta pentru motoare diesel cu un index ri-
dicat al vascozitatii. Atlas Copco PAROIL E Mission
Green este conceput pentru a oferi un nivel ridicat de
performanta si protectie in conditii ambiante stan-
dard, incepand de la -10 °C.

Litru Gal. igalé_ picioare Numar
SUA | 'MP cubi comanda
riale
cutie 5 1,3 1,1 0,175 1630 0471 00
cutie 20 53 4,4 0,7 1630 0472 00
butoi | 209 55,2 46 7,32 1630 0473 00

Altlas Copco



5.7.3

A

Specificatiile lichidului de racire
a motorului

Nu demontati busonul de umplere a
sistemului de racire cind lichidul de
ricire este fierbinte.

Este posibil ca sistemul si fie sub
presiune. Demontati incet busonul,
numai cand lichidul de ricire este la
temperatura mediului inconjura-
tor. Eliberarea brusci a presiunii
sistemului de ricire cind acesta este
fierbinte poate provoca vatimaéri
corporale datorita stropirii cu lichid
fierbinte.

Vi recomandiam insistent sa folositi
lichide de racire marca Atlas Copco.

Utilizarea lichidului de racire corect este importanta
pentru transferul eficient de caldura si pentru proteja-
rea motoarelor racite cu lichid. Lichidele de racire uti-
lizate in aceste motoare trebuie sd con{ina un amestec
de apa (distilata sau deionizatd), aditivi de racire spe-
ciali si, daca este necesar, antigel. Lichidul de racire
care nu respecta specificatiile producétorului va pro-
voca deteriorarea mecanica a motorului.

Punctul de inghet al lichidului de racire trebuie sa fie
mai mic decat temperatura minima posibila din zona
in care este folosit motorul. Diferenta trebuie sa fie de
cel putin 5°C. Daca lichidul de racire ingheatd, poate
sd provoace craparea blocului motor, radiatorului sau
pompei de lichid de racire.

Consultai manualul de utilizare a motorului §i res-
pectati indicatiile producatorului.

Atlas Copco

Nu amestecati diferite tipuri de
lichid de racire; realizati amestecul
in afara sistemului de ricire.

A

Specifica3tii PARCOOL EG

PARCOOL EG este singurul lichid de racire testat si
aprobat de toti producatorii de motoare folosite in
prezent in compresoarele si generatoarele Atlas Cop-
co.

Lichidul de récire cu perioada de functionare extinsa
PARCOOL EG de la Atlas Copco face parte din noua
gama de lichide de racire organice, concepute pentru
motoarele moderne. PARCOOL EG contribuie la pre-
venirea scurgerilor provocate de coroziune. De ase-
menea, PARCOOL EG este complet compatibil cu
toate substantele de etansare si cu toate tipurile de
garnituri folosite pentru imbinarea diferitelor materi-
ale din cadrul motorului.

PARCOOL EG este un lichid de racire pe baza de eti-
lenglicol, gata de utilizat in motor, amestecat din fa-
brica in proportia optimd de 50/50, garantand
protectia la inghet pana la -40 °C.

Deoarece PARCOOL EG reduce coroziunea, forma-
rea de sedimente este minimizata. Astfel se elimina
problema debitului restrictionat prin conductele de ra-
cire ale motorului si radiator, minimizand riscul de
supraincalzire a motorului si al unei potentiale defec-
fiuni.

Acesta reduce uzura garniturii pompei de apa si are o
stabilitate excelenta la temperaturi inalte.

PARCOOL EG nu contine nitriti §i amine pentru a
proteja sanatatea dvs. si mediul inconjurator. Durata
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prelungita de utilizare reduce cantitatea de lichid de
racire aruncat, minimizand impactul asupra mediului.

Litru Gal. igalé_ picioare Numar
SUA | 'MP cubi comanda
riale
cutie 5 1,3 1,1 0,175 1604 5308 00
cutie 20 53 4,4 0,7 1604 5307 01
butoi | 210 55,2 46 7,35 1604 5306 00

Pentru a asigura protectia impotriva coroziunii, cavi-
tatiei i formarii de depuneri, concentratia de aditivi
din lichidul de racire trebuie sa se incadreze in anumi-
te limite, conform indicatiilor producatorului. Supli-
mentarea lichidului de racire folosind doar apa va
schimba concentratia acestuia, prin urmare nu este
permisa.

Motoarele racite cu lichid sunt alimentate din fabrica
cu acest tip de lichid de racire.



6

A

Remedierea problemelor

Nu testati functionarea cu cablurile
de electricitate conectate. Nu atin-
geti un conector electric fiarad a-i
verifica tensiunea.

in cazul unei defectiuni, raportati
simptomele observate inainte, in
timpul si dupa defectare. Problema
va putea fi identificata mai usor
dacé oferiti informatii legate de sar-
cini (tip, marime, factor de putere
etc.), vibratii, culoarea gazelor de
esapament, verificarea izolatiei,
mirosuri, tensiunea de iesire, scur-
geri si piese deteriorate, tempera-
tura ambianti, intretinerea zilnica si
normali, precum si despre altitu-
dine. De asemenea, raportati infor-
matiile legate de umiditate si de
locatia generatorului (de ex. in apro-
pierea marii).

6.1

Depanarea motorului

Tabelul de mai jos descrie in mare posibilele proble-
me ale motorului §i cauzele probabile ale acestora.

Demarorul actioneaza prea lent motorul

Capacitatea bateriei este prea mica.
Conexiune electrica defectuoasa.
Defectiune a demarorului.

Tip incorect de ulei de motor.

Motorul nu porneste sau porneste cu dificultate

Demarorul actioneaza prea lent motorul.
Rezervorul de combustibil este gol.

Defectiune a solenoidului sistemului de alimenta-
re cu combustibil.

Conducta de combustibil infundata.

Defectiune a pompei sistemului de alimentare cu
combustibil.

Filtru de combustibil murdar.

Aer in sistemul de alimentare cu combustibil.
Injectoare defecte.

Sistemul de pornire la rece nu este utilizat corect.
Defectiune in sistemul de pornire la rece.

Blocaj in sistemul de ventilare a rezervorului de
combustibil.

Se utilizeaza un tip incorect de combustibil.

Blocaj in sistemul de esapament.
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Putere insuficienta

Conducta de combustibil infundata.

Defectiune a pompei sistemului de alimentare cu
combustibil.

Filtru de combustibil murdar.

Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.
Aer in sistemul de alimentare cu combustibil.
Injectoare defecte sau de tip incorect.

Blocaj in sistemul de ventilare a rezervorului de
combustibil.

Se utilizeaza un tip incorect de combustibil.

Deplasarea comenzii turatiei motorului este re-
strictionata.

Blocaj in sistemul de esapament.
Temperatura motorului este prea mare.

Temperatura motorului este prea mica.

Rateu

Conducta de combustibil infundata.

Defectiune a pompei sistemului de alimentare cu
combustibil.

Filtru de combustibil murdar.

Aer in sistemul de alimentare cu combustibil.
Injectoare defecte sau de tip incorect.
Defectiune in sistemul de pornire la rece.
Temperatura motorului este prea mare.

Joc incorect al supapelor.

Altlas Copco



Presiunea uleiului de lubrifiere este prea mica
— Tip incorect de ulei de motor.

— Insuficient ulei de lubrifiere in carter.

— Indicator defect.

— Filtru de ulei murdar.

Consumul ridicat de combustibil

— Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.
— Injectoare defecte sau de tip incorect.

— Defectiune in sistemul de pornire la rece.

— Se utilizeaza un tip incorect de combustibil.

— Deplasarea comenzii turatiei motorului este re-
strictionata.

— Blocaj in sistemul de esapament.
— Temperatura motorului este prea mica.

— Joc incorect al supapelor.

Fum negru pe esapament

— Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.
— Injectoare defecte sau de tip incorect.

— Defectiune in sistemul de pornire la rece.

— Se utilizeaza un tip incorect de combustibil.

— Blocaj in sistemul de esapament.

— Temperatura motorului este prea mica.

Atlas Copco

— Joc incorect al supapelor.

— Motor supraincércat.

Fum albastru sau alb pe esapament
— Tip incorect de ulei de motor.
— Defectiune in sistemul de pornire la rece.

— Temperatura motorului este prea mica.

Motorul bate

— Defectiune a pompei sistemului de alimentare cu
combustibil.

— Injectoare defecte sau de tip incorect.

— Defectiune in sistemul de pornire la rece.

— Se utilizeaza un tip incorect de combustibil.
— Temperatura motorului este prea mare.

— Joc incorect al supapelor.

Motorul functioneaza neregulat

— Defectiune a sistemului de alimentare cu combus-
tibil.

— Conducta de combustibil infundata.

— Defectiune a pompei sistemului de alimentare cu
combustibil.

— Filtru de combustibil murdar.
— Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.
— Aer in sistemul de alimentare cu combustibil.

— Injectoare defecte sau de tip incorect.
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— Defectiune in sistemul de pornire la rece.

— Blocaj in sistemul de ventilare a rezervorului de
combustibil.

— Deplasarea comenzii turatiei motorului este re-
strictionata.

— Temperatura motorului este prea mare.
— Joc incorect al supapelor.

Vibratii

— Injectoare defecte sau de tip incorect.

— Deplasarea comenzii turatiei motorului este re-
strictionata.

— Temperatura motorului este prea mare.
— Ventilator defect.

— Probleme cu montarea motorului sau carcasa vo-
lantei.

Presiunea uleiului de lubrifiere este prea mare
— Tip incorect de ulei de motor.

— Indicator defect.

Temperatura motorului este prea mare

— Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.
— Injectoare defecte sau de tip incorect.

— Defectiune in sistemul de pornire la rece.

— Blocaj in sistemul de esapament.

— Ventilator defect.

— Prea mult ulei de lubrifiere in carter.

— Blocaje in canalele pentru aer sau lichid de racire
ale radiatorului.



Presiunea din carter

— Blocaj in conducta de aerisire.

— Conducta de vid are o scurgere sau sistemul de
evacuare este defect.

Compresie defectuoasa

— Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.

— Joc incorect al supapelor.

Motorul se opreste imediat dupa pornire
— Filtru de combustibil murdar.
— Blocaj in filtrul de aer sau in sistemul de admisie.

— Aer in sistemul de alimentare cu combustibil.

Motorul se opreste dupa circa 15 sec.

— Conexiune defectuoasa catre comutatorul de pre-
siune al uleiului/comutatorul de temperatura a li-
chidului de racire
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6.2 Remedierea problemelor alternatorului

Simptom

Cauza posibila

Mod de remediere

Alternatorul produce 0 volti

Siguranta sarita.

Nu exista tensiune reziduala.

inlocuiti siguranta.

Excitati alternatorul aplicand o tensiune de 12 V de la baterie cu o
rezistentd de 30 Q in serie pe bornele + §i —ale regulatorului electronic,

respectand polaritatile.

Dupa excitare, alternatorul produce in
continuare 0 volfi.

Conexiunile sunt intrerupte.

Verificati cablurile de conectare, masurati rezistenta infasurarii si
comparati-o cu valorile mentionate in manualul alternatorului.

Tensiune redusa in lipsa sarcinii

Potentiometrul tensiunii este dereglat.
A intervenit sistemul de protectie.

Defect de bobinare.

Resetati tensiunea.

Verificati regulatorul de frecventa/tensiune.

Verificati bobinele.

Tensiune inaltd in lipsa sarcinii

Potentiometrul tensiunii este dereglat.

Regulator defect.

Resetati tensiunea.

Inlocuiti regulatorul.

Tensiune mai mica decdt tensiunea
nominald sub sarcind

Potentiometrul tensiunii este dereglat.

A intervenit sistemul de protectie.

Regulator defect.

Punte rotativa defecta.

Resetati potentiometrul tensiunii.

Curentul este prea mare, factorul de putere este mai mic de 0,8; turatia

a scazut sub 10% din turatia nominala.
Inlocuiti regulatorul.

Verificati diodele, deconectati cablurile.

Tensiune mai mare decdt tensiunea
nominala sub sarcind

Potentiometrul tensiunii este dereglat.

Regulator defect.

Resetati potentiometrul tensiunii.

inlocuiti regulatorul.

Tensiune instabild

Variatie de turatie a motorului.

Regulatorul este dereglat.

Verificati daca turatia este constanta.

Reglati stabilitatea regulatorului folosind potentiometrul STABILITY

(STABILITATE).

Atlas Copco
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6.3 Remedierea problemelor
semnalate prin alarmele

controlerului
6.3.1  Alarmele Qc1212™ si
remedierea problemelor
asociate
6.3.1.1 Protectii

Atunci cand este prezentd o alarma, se aude alarma
acusticd, iar ledul de alarma obisnuitd, daca este con-
figurat, se aprinde.

Sunetul alarmei acustice poate fi anulat prin apasarea
butonului FARA SUNET.

Ecranul LCD va trece de la pagina de informatii la pa-
gina alarmelor.

Alarm 1/2 1
Warning 2
Low oil pressure —————3

1 Numarul alarmelor prezente. Aceasta este
alarma 1 dintr-un total de 2 alarme prezente

2 Tipul alarmei. De exemplu, de oprire sau de
avertizare

3 Natura alarmei, de exemplu, presiune
scdzutd a uleiului

Pe ecranul LCD se afiseazd mai multe alarme, de
exemplu ,High Engine Temperature shutdown”
(Oprire din cauza temperaturii ridicate a motorului),
.Emergency Stop” (Oprire de urgenta) si ,,Low Coo-
lant Warning” (Avertizare despre nivelul scazut al li-
chidului de racire).

Aceste alarme vor fi derulate automat in ordinea in
care au aparut.

In cazul unei alarme de avertizare, pe ecranul LCD
este afisatd mesajul corespunzator. Daca are loc o
oprire, modulul va afisa din nou mesajul corespunza-
tor.

Exemplu:
Alarm 1/2
Warning

Qil pressure Low

Alarm 2/2
Shutdown
Coolant Temperature High

6.3.1.2 Avertismente

Avertismentele sunt situatii de alarma cu grad scazut
de pericol si nu afecteaza functionarea grupului gene-
rator, ci au rolul de a-i atrage atentia operatorului asu-
pra unei conditii nedorite.
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Exemplu:

Alarm 1/1

Charge Failure
Warning

in cazul unei alarme, ecranul LCD sare la pagina de
alarme si deruleaza toate avertismentele si opririle ac-
tive.

in mod implicit, alarmele de avertizare se reseteaza
automat odata cu disparitia situatiei de eroare. Totusi,
activarea optiunii ,, Toate avertismentele sunt blocate”
va duce la blocarea alarmelor de avertizare, pana la
resetarea manuald. Aceasta optiune poate fi activata
prin intermediul software-ului de configurare a
Qc1212™ jnstalat pe un computer compatibil.

6.3.1.3 Alarmele de avertizare asupra
curentului de intensitate mare

Daca modulul detecteaza un curent de iesire al grupu-
lui generator de intensitate mai mare decat valoarea
de decuplare prestabilita, se initiaza o alarma de aver-
tizare. Pe ecranul modulului se afiseaza ,,Alarm War-
ning High Current” (Alarma de avertizare asupra
curentului de intensitate mare).

Daca aceasta conditie de curent de intensitate mare
continua pentru o perioada mult prea pare, alarma
evolueaza intr-o conditie de oprire.

Pentru detalii suplimentare despre alarme de curent
de intensitate mare, consultati ,,Alarma de oprire ca

Altlas Copco



urmare a curentului de intensitate mare/decuplare
electrica”.

in mod implicit, alarma de avertizare asupra curentu-
lui de inensitate mare se reseteaza automat odata cu
disparitia situatiei de supracurent. Totusi, activarea
optiunii ,, Toate avertismentele sunt blocate” va duce
la blocarea alarmei, pana la resetarea manuala. Aceas-
ta optiune poate fi activata prin intermediul software-
ului de configurare a Qc1212™ instalat pe un compu-
ter compatibil.

6.3.1.4 Opririle

Opririle sunt alarme de blocare si opresc grupul gene-
rator. Stergeti alarma si eliminati eroarea, apoi apasati
butonul OPRIRE pentru a reseta modulul.

Exemplu:

Alarm 1/1
Qil Pressure Low
Shutdown

Atlas Copco

Conditia care a declansat alarma
trebuie remediati inainte de a efec-
tua resetarea. in cazul in care condi-
tia care a declansat alarma nu este
indepirtati, echipamentul nu va
putea fi resetat.

(O exceptie o reprezinta alarma de
presiune scazutid a uleiului si ,,alar-
mele decalate” similare, pentru ca
presiunea uleiului va fi scizuta
atunci cind motorul este oprit).

A

6.3.1.5 Decuplarile electrice

Decuplarile electrice blocheaza si opresc grupul ge-
nerator, dar intr-un mod controlat.

La aparitia conditiei de decuplare electricd, modulul
decupleazi iesirea ,,inchidere generator” pentru a eli-
mina sarcina de la grupul generator. Cand a aparut
aceasta situatie, modulul porneste temporizatorul de
racire i lasd motorul si se raceasca fara sarcina ina-
inte de a-l opri.

Alarma trebuie acceptata i stearsa, iar eroarea trebuie
eliminata pentru a reseta modulul.

Exemplu:

Alarm 1/1

Generator Current High
Electrical trip
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Decuplarile electrice sunt alarme de blocare si opresc
grupul generator. Eliminati eroarea, apoi apasati bu-
tonul OPRIRE pentru a reseta modulul.

6.3.1.6 Alarma de oprire ca urmare a
curentului de intensitate mare/
decuplare electrica

Alarma de supracurent reuneste nivelul de decuplare
de avertizare simpld cu o curba IDMT de termopro-
tectie complet functionala.

Avertizare imediata

Daca este activata optiunea Avertizare imediata, con-
trolerul Qc1212™ genereaza o alarma de avertizare
imediat ce se atinge Nivelul de decuplare.

Alarma se reseteaza automat odata ce curentul de n-
carcare al grupului generator ajunge sub Nivelul de
decuplare (dacd nu este activata optiunea ,,Toate aver-
tismentele sunt blocate™).



Alarma IDMT

Alarma IDMT are rolul de a preveni supraincarcarea
(supraincélzirea) bobinelor alternatorului.

Dacda alarma IDMT este activatid, controlerul
Qcl1212™ incepe sd urmeze ,,curba” IDMT atunci
cand se atinge nivelul de decuplare. Daca nivelul de
decuplare este depasit pentru o perioada prea indelun-
gatd, se declangeaza Alarma IDMT (Oprire sau Decu-
plare electrica, dupa cum s-a selectat in Actiune).

— Oprire ca urmare a curentului de intensitate
mare este o alarma de blocare si opreste grupul
generator. Eliminati eroarea, apoi apasati butonul
OPRIRE pentru a reseta modulul.

— Decuplare electrica drept urmare a curentului
de intensitate mare este o alarma de blocare si
scoate grupul generator din sarcind inainte de a-l
opri dupa expirarea temporizatorului de racire fara
sarcind. Eliminati eroarea, apoi apasati butonul
OPRIRE pentru a reseta modulul.

Cu cat suprasarcina este mai mare, cu atit mai repede
are loc decuplarea.

6.3.1.7 Alarma de oprire ca urmare a unui
defect de punere la pamant/
decuplare electrica

Atunci cand modulul este conectat in mod corespun-
zator prin intermediul ,,TC pentru defect de punere la
pamant”. Modulul masoara defectul de punere la pa-
mant si poate fi configurat, optional, sa genereze o
conditie de alarma (oprire sau decuplare electrica)
daca se depaseste nivelul specificat.

Daca este activatd Alarma de defect de punere la pa-
mant, controlerul Qc1212™ fincepe sd urmeze ,,cur-
ba” IDMT. Daca nivelul de decuplare este depasit
pentru o perioada prea indelungata, se declanseaza
alarma (Oprire sau Decuplare electrica, dupa cum s-a
selectat in Actiune).

Cu cat defectul de punere la pamant este mai mare, cu
atat mai repede are loc decuplarea.

6.3.1.8 Alarma de scurtcircuit

Daca este activatd Alarma de scurtcircuit, controlerul
incepe sa urmeze ,,curba” IDMT. Daca nivelul de de-
cuplare este depasit pentru o perioada prea indelunga-
td, se declangeazd alarma (Oprire sau Decuplare
electricd, dupa cum s-a selectat in Actiune).

Cu cat curentul de scurtcircuit este mai mare, cu atat
mai repede are loc decuplarea.

6.3.1.9 Alarma de revizie

In functie de configuratia modulului, pot aparea unu
sau mai multe niveluri de alarma de revizie pe baza
unui program configurabil.

Atunci cand este activata, alarma de revizie poate
consta fie intr-o avertizare (grupul generator continua
sa functioneze), fie intr-o oprire (functionarea grupu-
lui generator nu este posibila).

fn mod normal, alarma de revizie este resetatd de in-
ginerul de service al centrului, dupa efectuarea revizi-
ei necesare.

-71-

6.3.1.10 Alarmele CAN

Alarmele CAN reprezinta mesajele trimise de la ECU
CAN la controler. Fiecare alarma afisata este descrisa
in paragraful ,Prezentare generala a mesajelor de
alarma afisate pe ecran”.

Semnalele DM1

Mesaje configurabile de la ECU CAN pentru: averti-
zare, decuplare electricd, oprire sau niciuna.

Ecran Cauza

Unitatea ECU a CAN a
detectat o alarma de culoare
galbena.

Avertizare,
culoare galbena

Oprire, culoare Unitatea ECU a CAN a

rosie detectat o oprire de culoare
rosie.

Defectiune Unitatea ECU a CAN a
detectat un mesaj referitor la o
defectiune.

Protectie Unitatea ECU a CAN a

detectat un mesaj referitor la
protectie.

Alarmele ECU (codurile de eroare CAN/DTC)

A

Pentru mai multe detalii privind
semnificatia acestor coduri/simbo-
luri grafice, consultati instructiunile
ECU furnizate de producatorul
motorului sau adresati-va produca-
torului motorului pentru asistenta
suplimentara.
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Pentru detalii suplimentare privind
conectarea la motoarele electronice,
consultati documentul DSE: 057-004
Electronic Engines And DSE Wiring
(057-004 Motoarele electronice si
cablajul DSE)

Atunci cand este conectat la un motor cu CAN cores-
punzdtoare, controlerul afiseaza mesajele de stare a
alarmelor de la ECU in sectiunea Alarme de pe ecran.

B>

Tipul de alarma declansata in modulul DSE, de
exemplu Avertisment.

Apasati butonul Pagina urmatoare pentru a accesa lis-
ta de Coduri de eroare (DTC) curente ale motorului
din ECU care sunt mesaje DM1.

Codul de eroare DM 1 este interpretat de modul si afi-
sat pe ecranul modulului sub formi de mesaj text. In
plus, codul DTC al producatorului este afisat mai jos.
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Apasati butonul Pagina urmatoare pentru a accesa lis-
ta codurilor de eroare (DTC) ECU anterioare primite
de la ECU care sunt mesaje DM2.

Codul de eroare DM2 este interpretat de modul si afi-
sat pe ecranul modulului sub forma de mesaj text. in
plus, codul DTC al producatorului este afisat mai jos.

Lampi de regenerare DPF

A

Pentru detalii suplimentare despre
configuratia modulului, consultati
documentul DSE: 057-243 DSE7310
MKII & DSE7320 MKII Configura-
tion Software Manual (Manualul
software-ului de configurare a
DSE7310 MKII si DSE7320 MKII).

in functie de tipul motorului selectat in configuratia
modulului, in sectiunea Motor poate fi inclusa pagina
Lampi de regenerare DPF. In aceasti pagini sunt pre-
zente pictograme care afigeaza starea diverselor func-
tii ECU, iar unele dintre acestea sunt aplicabile
cerintelor pentru motoarele cu norma de poluare Tier
4. Pictogramele se aprind intermitent la intervale di-
ferite, pentru a afisa starea functiei ECU; pentru infor-
matii suplimentare, consultati manualul
producatorului motorului.
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Alarma galbeni ECU

Modulul a primit o conditie de eroa-
re galbend de la unitatea de control
electronic (ECU) al motorului.

Alarma rosie ECU

Modulul a primit o conditie de
eroare rogie de la unitatea de control
electronic (ECU) al motorului.

DPF activ

Modulul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electric (ECU) al motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel este activ.

Avertizare DPF

Modulul a primit o conditie de
eroare de la unitatea de control
electric (ECU) al motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel are o conditie de eroare.

DFP oprit

Modulul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electric (ECU) al motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel a fost oprit.

DFP anulat

Modulul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electric (ECU) al motorului cu
informatia ca filtrul de particule
diesel a fost anulat.



e |
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HEST activ

Modulul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electric (ECU) al motorului cu
informatia ca Temperatura ridicatd a
sistemului de evacuare este activa.

Alertare operator pentru SCR
Modulul a primit o indicatie de
eroare de la unitatea de control
electric (ECU) al motorului cu
informatia ca Alertare operator
pentru SCR este activa.
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6.3.1.11 Prezentare generala a mesajelor de alarma afisate pe ecran

Avertismente

Ecran Cauza
CHARGE FAILURE Tensiune auxiliara scazuta a alternatorului, conform masuratorii la borna W/L.
BATTERY UNDER VOLTAGE Sursa de c.c. nu a atins nivelul minim stabilit pentru durata temporizatorului de tensiune scazuta a bateriei.
BATTERY OVER VOLTAGE Sursa de c.c. a depasit nivelul maxim stabilit pentru durata temporizatorului de tensiune ridicata a bateriei.
FAIL TO STOP Modulul a detectat o situatie care indica faptul cd motorul functioneaza cand primeste comanda de oprire.
A »Eroare de oprire” poate indica prezenta unui senzor de presiune a uleiului defect. Daca
motorul este oprit, verificati cablajul si configuratia senzorului de ulei.
FUEL USAGE Indica faptul cd se utilizeaza o cantitate prea mare de combustibil comparativ cu setarile alarmei de consum de
combustibil. Acest mesaj de avertizare indica adesea o pierdere sau un posibil furt de combustibil.
AUXILIARY INPUTS Intrarile auxiliare pot fi configurate de utilizator si vor afisa mesajul scris de utilizator.
LOW FUEL LEVEL Nivelul detectat de senzorul nivelului de combustibil este sub valoarea stabilita.

CAN ECU ERROR

Unitatea de control al motorului (ECU) a detectat o alarma de avertizare si a transmis modulului DSE informatii
despre aceasta situatie. Eroarea exacta este indicata si pe ecranul modulului.

kW OVERLOAD

Puterea totala in kW masuratd depaseste valoarea setatd pentru alarma de avertizare asupra suprasarcinii.

LOADING VOLTAGE NOT REACHED

Indica faptul cd tensiunea generatorului nu a depasit tensiunea de incarcare configurata dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Generatorul se va opri.

PROTECTIONS DISABLED

Alarmele de oprire si decuplare electrica pot fi dezactivate din configuratia utilizatorului. in acest caz, pe ecranul
modulului va aparea mesajul ,,Protections Disabled” (Protectii dezactivate); textul alarmei va fi afisat, dar
motorul va continua sa functioneze. Modulul inregistreaza aceasta situatie in jurnal, pentru ca Echipa tehnica a
DSE sa poata verifica in orice moment daca protectiile au fost dezactivate din modul. Aceasta optiune este
disponibilad la modelele incepand de la V4.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED

Indica faptul ca frecventa generatorului nu a depasit frecventa de incarcare configuratd dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.
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Ecran

Cauza

LOW OIL PRESSURE

Modulul detecteaza ca presiunea uleiului nu a ajuns la valoarea minima prestabilita pentru alarma dupa expirarea
perioadei de pornire in sigurantd a temporizatorului.

ENGINE HIGH TEMPERATURE

Modulul detecteaza ca temperatura lichidului de racire a motorului a depasit valoarea maxima prestabilita pentru
alarma dupa expirarea perioadei de pornire in siguranta a temporizatorului.

OVERSPEED

Turatia motorului a depasit valoarea stabilita pentru prealarmarea de supraturatie.

UNDERSPEED

Turatia motorului nu a atins valoarea stabilita pentru prealarmarea de supraturatie.

GENERATOR OVER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului a depasit valoarea de prealarmare prestabilita.

GENERATOR UNDER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului nu a atins valoarea de prealarmare prestabilitd dupa expirarea perioadei de
pornire in sigurantd a temporizatorului.

GENERATOR OVER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului a depasit valoarea de prealarmare prestabilita.

GENERATOR UNDER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului nu a atins valoarea de prealarmare prestabilita dupa expirarea temporizatorului
de pornire in siguranta.

ECU WARNING

Unitatea de control al motorului (ECU) a detectat o alarma de avertizare si a transmis modulului DSE informatii
despre aceasta situatie. Eroarea exacta este indicata si pe ecranul modulului.

NOTA: Daci modulul este configurat pentru CAN si primeste un mesaj de ,.eroare” de la unitatea de control al motorului, pe ecranul modulului se afiseazi mesajul ,,Can
ECU Warning” (Avertisment ECU prin CAN) si se genereaza o alarma de avertizare.
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Opriri

Ecran

Cauza

FAIL TO START

Motorul nu a pornit dupa numarul presetat de incercari de pornire.

EMERGENCY STOP

Butonul de oprire de urgenta a fost apasat. Acesta este un circuit de protectie (normal inchis la borna de plus a
bateriei) care va opri imediat echipamentul daca semnalul este eliminat.

Eliminarea circuitului bornei pozitive a bateriei de la intrarea opririi de urgenta va elimina si sursa de curent
continuu de la iesirile pentru combustibil si pentru pornire ale controlerului.

Semnalul pozitiv de oprire de urgenti trebuie si fie prezent in mod obligatoriu, in caz
contrar, echipamentul se va opri.

LOW OIL PRESSURE

Presiunea uleiului nu a ajuns la valoarea de decuplare minima prestabilitd dupa expirarea temporizatorului de
pornire in siguranta.

ENGINE HIGH TEMPERATURE

Temperatura lichidului de racire a motorului a depasit valoarea de decuplare maxima prestabilita dupa expirarea
temporizatorului de pornire in siguranta.

FUEL USAGE

Indica faptul cd se utilizeaza o cantitate prea mare de combustibil comparativ cu setarile alarmei de consum de
combustibil. Acest mesaj de avertizare indica adesea o pierdere sau un posibil furt de combustibil.

PHASE ROTATION (Qc1212 V2.0 sau mai
recent)

Conform masuratorii, succesiunea fazelor este diferita de directia configurata.

OVERSPEED Turatia motorului a depasit valoarea de decuplare prestabilita.
in timpul secventei de pornire, circuitul logic de decuplare in caz de supraturatie poate
A fi configurat si permita o marja suplimentara a nivelului de decuplare. Aceasti optiune
se utilizeaza pentru a preveni decuplarea nedoriti la pornire.
UNDERSPEED Turatia motorului nu a atins valoarea de decuplare prestabilita dupa expirarea temporizatorului de pornire in

siguranta.

GENERATOR OVER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului a depasit nivelul prestabilit.

GENERATOR UNDER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

GENERATOR OVER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului a depasit nivelul prestabilit.
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Ecran

Cauza

GENERATOR UNDER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

OIL PRESSURE SENSOR OPEN CIRCUIT

S-a detectat lipsa senzorului de presiune a uleiului (circuit intrerupt).

AUXILIARY INPUTS O iesire auxiliara activa configurata ca oprire va cauza oprire motorului. Pe ecran se afiseaza mesajul in forma
configurata de utilizator.

LOSS OF SPEED SIGNAL Semnalul de turatie transmis de senzorul de detectare magnetica nu este primit de controlerul DSE.

ECU DATA FAIL Modulul este configurat pentru functionarea prin CAN si nu detecteaza datele prin legatura de date tip CAN a
motorului; motorul se opreste.

ECU SHUTDOWN Unitatea de control al motorului (ECU) a detectat o alarma de oprire si a transmis modulului DSE informatii
despre aceasta situatie. Eroarea exacta este indicata si pe ecranul modulului.

kW OVERLOAD Puterea totald in kW masuratd depaseste valoarea setatd pentru alarma de oprire in caz de suprasarcina.

GENERATOR HIGH CURRENT

O conditie de curent de intensitate mare a persistat pentru o perioada excesiva, apoi alarma evolueaza fie intr-o
oprire, fie intr-o decuplare electrica (in functie de configuratia modulului).
Pentru detalii suplimentare despre alarme de curent de intensitate mare, consultati ,,Alarma de oprire ca urmare a

5

curentului de intensitate mare/decuplare electrica” - pagina 70.

LOADING VOLTAGE NOT REACHED

Indica faptul ca tensiunea generatorului nu a depasit tensiunea de incarcare configurata dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED

Indica faptul ca frecventa generatorului nu a depasit frecventa de incarcare configurata dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

PROTECTIONS DISABLED Alarmele de oprire si decuplare electrica pot fi dezactivate din configuratia utilizatorului. in acest caz, pe ecranul
modulului va aparea mesajul ,,Protections Disabled” (Protectii dezactivate); textul alarmei va fi afisat, dar
motorul va continua sa functioneze. Modulul inregistreaza aceasta situatie in jurnal, pentru ca Echipa tehnica a
DSE sa poata verifica in orice moment daca protectiile au fost dezactivate din modul. Aceasta optiune este
disponibila la modelele incepand de la V4.

POSITIVE VAr VArs pozitiva a depasit setarile de decuplare.

NEGATIVE VAr VArs negativa a depasit setdrile de decuplare.

-77- Atlas Copco



Decuplarile electrice

Ecran

Cauza

GENERATOR HIGH CURRENT

Dacd o iesire a grupului generator depaseste punctul de alarma de curent de intensitate mare, se genereaza o
alarma de avertizare. Daca aceasta conditie de curent de intensitate mare persista pentru o perioada excesiva,
atunci alarma evolueaza fie intr-o oprire, fie intr-o decuplare electrica (in functie de configuratia modulului).
Pentru detalii suplimentare despre alarme de curent de intensitate mare, consultati ,,Alarma de oprire ca urmare a
curentului de intensitate mare/decuplare electrica” - pagina 70.

AUXILIARY INPUTS Dacid este activa o intrare auxiliara configurata a decuplare electrica, pe ecran va fi afisat mesajul corespunzator in
forma configurata de utilizator.

kW OVERLOAD Puterea totald in kW masuratd depaseste valoarea setatd pentru alarma de decuplare electrica.

FUEL USAGE Indica faptul cd se utilizeaza o cantitate prea mare de combustibil comparativ cu setarile alarmei de consum de

combustibil. Acest mesaj de avertizare indica adesea o pierdere sau un posibil furt de combustibil.

LOADING VOLTAGE NOT REACHED

Indica faptul ca tensiunea generatorului nu a depasit tensiunea de incarcare configurata dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED

Indica faptul ca frecventa generatorului nu a depasit frecventa de incarcare configuratd dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

PROTECTIONS DISABLED

Alarmele de oprire si decuplare electrica pot fi dezactivate din configuratia utilizatorului. in acest caz, pe ecranul
modulului va aparea mesajul ,,Protections Disabled” (Protectii dezactivate); textul alarmei va fi afisat, dar
motorul va continua sa functioneze. Modulul inregistreaza aceasta situatie in jurnal, pentru ca Echipa tehnica a
DSE sa poata verifica in orice moment daca protectiile au fost dezactivate din modul. Aceasta optiune este
disponibilad la modelele incepand de la V4.

GENERATOR UNDER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

GENERATOR UNDER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

UNDERSPEED Turatia motorului nu a atins nivelul de subturatie.

POSITIVE VAr VArs pozitiva a depasit setarile de decuplare.

NEGATIVE VAr VArs negativa a depasit setarile de decuplare.
|
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6.3.2 Alarmele Qc2212™ sij
remedierea problemelor
asociate

6.3.2.1 Protectii

Atunci cand este prezentd o alarma, se aude alarma
acustica, iar ledul de alarma obisnuitd, daca este con-
figurat, se aprinde.

Sunetul alarmei acustice poate fi anulat prin apasarea
butonului FARA SUNET.

Ecranul LCD va trece de la pagina de informatii la pa-
gina alarmelor.

Alarm 1/2—— 1
Warning 2
Low oil pressure ————3

1 Numarul alarmelor prezente. Aceasta este
alarma 1 dintr-un total de 2 alarme prezente

2 Tipul alarmei. De exemplu, de oprire sau de
avertizare

3 Natura alarmei, de exemplu, presiune
scézutd a uleiului

Pe ecranul LCD se afigeaza mai multe alarme, de
exemplu ,High Engine Temperature shutdown”
(Oprire din cauza temperaturii ridicate a motorului),
Emergency Stop” (Oprire de urgentd) si ,,Low Coo-
lant Warning” (Avertizare despre nivelul scazut al li-
chidului de racire).

Aceste alarme vor fi derulate automat in ordinea in
care au aparut.

in cazul unei alarme de avertizare, pe ecranul LCD
este afisatda mesajul corespunzator. Daca are loc o
oprire, modulul va afisa din nou mesajul corespunza-
tor.

Exemplu:

Alarm 1/2

Warning
Oil pressure Low

Alarm 2/2

Shutdown
Coolant Temperature High

6.3.2.2 Avertismente

Avertismentele sunt situatii de alarma cu grad scazut
de pericol si nu afecteaza functionarea grupului gene-
rator, ci au rolul de a-i atrage atentia operatorului asu-
pra unei conditii nedorite.

Exemplu:
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Alarm 1/1

Charge Failure
Warning

in cazul unei alarme, ecranul LCD sare la pagina de
alarme si deruleaza toate avertismentele si opririle ac-
tive.

in mod implicit, alarmele de avertizare se reseteaza
automat odata cu disparitia situatiei de eroare. Totusi,
activarea optiunii ,, Toate avertismentele sunt blocate”
va duce la blocarea alarmelor de avertizare, pana la
resetarea manuald. Aceasta optiune poate fi activata
prin intermediul software-ului de configurare a
Qc2212 instalat pe un computer compatibil.

6.3.2.3 Alarmele de avertizare asupra
curentului de intensitate mare

Daca modulul detecteaza un curent de iesire al grupu-
lui generator de intensitate mai mare decat valoarea
de decuplare prestabilita, se initiaza o alarma de aver-
tizare. Pe ecranul modulului se afiseaza ,,Alarm War-
ning High Current” (Alarma de avertizare asupra
curentului de intensitate mare).

Daca aceasta conditie de curent de intensitate mare
continua pentru o perioada mult prea pare, alarma
evolueaza intr-o conditie de oprire.

Pentru detalii suplimentare despre alarme de curent
de intensitate mare, consultati ,,Alarma de oprire ca
urmare a curentului de intensitate mare/decuplare
electrica”.
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in mod implicit, alarma de avertizare asupra curentu-
lui de inensitate mare se reseteaza automat odata cu
disparitia situatiei de supracurent. Totusi, activarea
optiunii ,, Toate avertismentele sunt blocate” va duce
la blocarea alarmei, pana la resetarea manuala. Aceas-
ta optiune poate fi activata prin intermediul software-
ului de configurare a Qc2212 instalat pe un computer
compatibil.

6.3.2.4 Opriri

Opririle sunt alarme de blocare si opresc grupul gene-
rator. Stergeti alarma si eliminati eroarea, apoi apasati
butonul OPRIRE pentru a reseta modulul.

Exemplu:

Alarm 1/1
Oil Pressure Low
Shutdown

Conditia care a declansat alarma
trebuie remediata inainte de a efec-
tua resetarea. In cazul in care condi-
tia care a declansat alarma nu este
indepértati, echipamentul nu va
putea fi resetat.

(O exceptie o reprezintd alarma de
presiune scizutd a uleiului si ,,alar-
mele decalate” similare, pentru ca
presiunea uleiului va fi scdzuta
atunci cand motorul este oprit).
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6.3.2.5 Decuplarile electrice

Decuplarile electrice blocheaza si opresc grupul ge-
nerator, dar intr-un mod controlat.

La aparitia conditiei de decuplare electricd, modulul
decupleazi iesirea ,,inchidere generator” pentru a eli-
mina sarcina de la grupul generator. Cand a aparut
aceasta situatie, modulul porneste temporizatorul de
racire i lasa motorul si se raceasca fara sarcina ina-
inte de a-1 opri.

Alarma trebuie acceptata si stearsa, iar eroarea trebuie
eliminata pentru a reseta modulul.

Exemplu:

Alarm 1/1

Generator Current High
Electrical trip

Decuplarile electrice sunt alarme de blocare si opresc
grupul generator. Eliminati eroarea, apoi apasati bu-
tonul OPRIRE pentru a reseta modulul.

6.3.2.6 Alarma de oprire ca urmare a
curentului de intensitate mare/
decuplare electrica

Alarma de supracurent reuneste nivelul de decuplare
de avertizare simpla cu o curbd IDMT de termopro-
tectie complet functionala.
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Avertizare imediata

Daca este activata optiunea Avertizare imediata, con-
trolerul Qc2212 genereaza o alarmd de avertizare
imediat ce se atinge Nivelul de decuplare.

Alarma se reseteaza automat odata ce curentul de in-
carcare al grupului generator ajunge sub Nivelul de
decuplare (dacd nu este activata optiunea ,,Toate aver-
tismentele sunt blocate”).

Alarma IDMT

Alarma IDMT are rolul de a preveni supraincarcarea
(supraincalzirea) bobinelor alternatorului.

Daca alarma IDMT este activata, controlerul Qc2212
incepe sa urmeze ,,curba” IDMT atunci cand se atinge
nivelul de decuplare. Daca nivelul de decuplare este
depasit pentru o perioada prea indelungata, se declan-
seazd Alarma IDMT (Oprire sau Decuplare electrica,
dupa cum s-a selectat in Actiune).

— Oprire ca urmare a curentului de intensitate
mare este o alarma de blocare si opreste grupul
generator. Eliminati eroarea, apoi apasati butonul
OPRIRE pentru a reseta modulul.

— Decuplare electrica drept urmare a curentului
de intensitate mare este o alarma de blocare si
scoate grupul generator din sarcind inainte de a-1
opri dupa expirarea temporizatorului de racire fara
sarcind. Eliminati eroarea, apoi apasati butonul
OPRIRE pentru a reseta modulul.

Cu cat suprasarcina este mai mare, cu atat mai repede
are loc decuplarea.



6.3.2.7 Alarma de oprire ca urmare a unui
defect de punere la pamant/
decuplare electrica

Atunci cand modulul este conectat in mod corespun-
zator prin intermediul ,,TC pentru defect de punere la
pamant”. Modulul méasoara defectul de punere la pa-
mant si poate fi configurat, optional, sa genereze o
conditie de alarma (oprire sau decuplare electrica)
daca se depaseste nivelul specificat.

Daca este activatd Alarma de defect de punere la pa-
mant, controlerul Qc2212 incepe sa urmeze ,,curba”
IDMT. Daca nivelul de decuplare este depasit pentru
o perioada prea indelungata, se declangeaza alarma
(Oprire sau Decuplare electrica, dupa cum s-a selectat
in Actiune).

Cu cat defectul de punere la pamant este mai mare, cu
atat mai repede are loc decuplarea.

6.3.2.8 Alarma de scurtcircuit

Daca este activata Alarma de scurtcircuit, controlerul
incepe sa urmeze ,,curba” IDMT. Daca nivelul de de-
cuplare este depasit pentru o perioada prea indelunga-
ta, se declangeaza alarma (Oprire sau Decuplare
electrica, dupa cum s-a selectat in Actiune).

Cu cét curentul de scurtcircuit este mai mare, cu atat
mai repede are loc decuplarea.

6.3.2.9 Alarma de revizie

In functie de configuratia modulului, pot aparea unu
sau mai multe niveluri de alarma de revizie pe baza
unui program configurabil.

Atunci cand este activata, alarma de revizie poate
consta fie intr-o avertizare (grupul generator continua

sa functioneze), fie intr-o oprire (functionarea grupu-
lui generator nu este posibila).
in mod normal, alarma de revizie este resetatd de in-

ginerul de service al centrului, dupa efectuarea revizi-
ei necesare.

6.3.2.10 Alarmele CAN

Alarmele CAN reprezintd mesajele trimise de la ECU
CAN la controler. Fiecare alarma afisata este descrisa
in paragraful ,Prezentare generala a mesajelor de
alarma afisate pe ecran”.

Semnalele DM1

Mesaje configurabile de la ECU CAN pentru: averti-
zare, decuplare electrica, oprire sau niciuna.

Ecran Cauza
Avertizare, Unitatea ECU a CAN a
culoare galbeni detectat o alarma de culoare

galbena.

Oprire, culoare Unitatea ECU a CAN a

rosie detectat o oprire de culoare
rosie.

Defectiune Unitatea ECU a CAN a
detectat un mesaj referitor la o
defectiune.

Protectie Unitatea ECU a CAN a
detectat un mesaj referitor la
protectie.
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Alarmele CAN complexe

Alarmele emise de ECU vor fi afigate in sistemul de
conectare inteligenta si controler.

Permite configurarea mesajelor CAN suplimentare de
la unitatea ECU a motorului. in aceste setiri se pot de-
fini actiunile pe care le va efectua controlerul atunci
cand ECU detecteaza o stare de alarma.

Pentru mai multe detalii privind semnificatia coduri-
lor de eroare ECU CAN, consultati instructiunile
ECU furnizate de producatorul motorului sau adre-
sati-va producatorului motorului pentru asistenta su-
plimentara.
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6.3.2.11 Prezentare generala a mesajelor de alarma afisate pe ecran

Avertismente

Ecran Cauza
CHARGE FAILURE Tensiune auxiliara scazuta a alternatorului, conform masuratorii la borna W/L.
BATTERY UNDER VOLTAGE Sursa de c.c. nu a atins nivelul minim stabilit pentru durata temporizatorului de tensiune scazuta a bateriei.
BATTERY OVER VOLTAGE Sursa de c.c. a depasit nivelul maxim stabilit pentru durata temporizatorului de tensiune ridicata a bateriei.
FAIL TO STOP Modulul a detectat o situatie care indica faptul cd motorul functioneaza cand primeste comanda de oprire.
A »Eroare de oprire” poate indica prezenta unui senzor de presiune a uleiului defect. Daca
motorul este oprit, verificati cablajul si configuratia senzorului de ulei.
FUEL USAGE Indica faptul cd se utilizeaza o cantitate prea mare de combustibil comparativ cu setarile alarmei de consum de
combustibil. Acest mesaj de avertizare indica adesea o pierdere sau un posibil furt de combustibil.
AUXILIARY INPUTS Intrarile auxiliare pot fi configurate de utilizator si vor afisa mesajul scris de utilizator.
W FUEL LEVEL Nivelul detectat de senzorul nivelului de combustibil este sub valoarea stabilita.

CAN ECU ERROR

Unitatea de control al motorului (ECU) a detectat o alarma de avertizare si a transmis controlerului informatii
despre aceasta situatie. Eroarea exacta este indicata si pe ecranul modulului.

kW OVERLOAD

Puterea totala in kW masuratd depaseste valoarea setatd pentru alarma de avertizare asupra suprasarcinii.

LOADING VOLTAGE NOT REACHED

Indica faptul cd tensiunea generatorului nu a depasit tensiunea de incarcare configurata dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Generatorul se va opri.

PROTECTIONS DISABLED

Alarmele de oprire si decuplare electrica pot fi dezactivate din configuratia utilizatorului. in acest caz, pe ecranul
modulului va aparea mesajul ,,Protections Disabled” (Protectii dezactivate); textul alarmei va fi afisat, dar
motorul va continua sa functioneze. Modulul inregistreaza aceasta situatie in jurnal, pentru ca Echipa tehnica sa
poata verifica in orice moment daca protectiile au fost dezactivate din modul. Aceasta optiune este disponibila la
modelele incepand de la V4.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED

Indica faptul ca frecventa generatorului nu a depasit frecventa de incarcare configuratd dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

Atlas Copco
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Ecran

Cauza

LOW OIL PRESSURE

Modulul detecteaza ca presiunea uleiului nu a ajuns la valoarea minima prestabilita pentru alarma dupa expirarea
perioadei de pornire in sigurantd a temporizatorului.

ENGINE HIGH TEMPERATURE

Modulul detecteaza ca temperatura lichidului de racire a motorului a depasit valoarea maxima prestabilita pentru
alarma dupa expirarea perioadei de pornire in siguranta a temporizatorului.

OVERSPEED

Turatia motorului a depasit valoarea stabilita pentru prealarmarea de supraturatie.

UNDERSPEED

Turatia motorului nu a atins valoarea stabilita pentru prealarmarea de supraturatie.

GENERATOR OVER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului a depasit valoarea de prealarmare prestabilita.

GENERATOR UNDER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului nu a atins valoarea de prealarmare prestabilitd dupa expirarea perioadei de
pornire in sigurantd a temporizatorului.

GENERATOR OVER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului a depasit valoarea de prealarmare prestabilita.

GENERATOR UNDER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului nu a atins valoarea de prealarmare prestabilita dupa expirarea temporizatorului
de pornire in siguranta.

ECU WARNING

Unitatea de control al motorului (ECU) a detectat o alarma de avertizare si a transmis controlerului informatii
despre aceasta situatie. Eroarea exacta este indicata si pe ecranul modulului.

NOTA: Daci modulul este configurat pentru CAN si primeste un mesaj de ,.eroare” de la unitatea de control al motorului, pe ecranul modulului se afiseazi mesajul ,,Can
ECU Warning” (Avertisment ECU prin CAN) si se genereaza o alarma de avertizare.
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Opriri

Ecran

Cauza

FAIL TO START

Motorul nu a pornit dupa numarul presetat de incercari de pornire.

EMERGENCY STOP

Butonul de oprire de urgenta a fost apasat. Acesta este un circuit de protectie (normal inchis la borna de plus a
bateriei) care va opri imediat echipamentul daca semnalul este eliminat.

Eliminarea circuitului bornei pozitive a bateriei de la intrarea opririi de urgenta va elimina si sursa de curent
continuu de la iesirile pentru combustibil si pentru pornire ale controlerului.

Semnalul pozitiv de oprire de urgenti trebuie si fie prezent in mod obligatoriu, in caz
contrar, echipamentul se va opri.

LOW OIL PRESSURE

Presiunea uleiului nu a ajuns la valoarea de decuplare minima prestabilitd dupa expirarea temporizatorului de
pornire in siguranta.

ENGINE HIGH TEMPERATURE

Temperatura lichidului de racire a motorului a depasit valoarea de decuplare maxima prestabilita dupa expirarea
temporizatorului de pornire in siguranta.

FUEL USAGE

Indica faptul cd se utilizeaza o cantitate prea mare de combustibil comparativ cu setarile alarmei de consum de
combustibil. Acest mesaj de avertizare indica adesea o pierdere sau un posibil furt de combustibil.

PHASE ROTATION (Qc2212 V2.0 sau mai
recent)

Conform masuratorii, succesiunea fazelor este diferita de directia configurata.

OVERSPEED Turatia motorului a depasit valoarea de decuplare prestabilita.
in timpul secventei de pornire, circuitul logic de decuplare in caz de supraturatie poate
A fi configurat si permita o marja suplimentara a nivelului de decuplare. Aceasti optiune
se utilizeaza pentru a preveni decuplarea nedoriti la pornire.
UNDERSPEED Turatia motorului nu a atins valoarea de decuplare prestabilita dupa expirarea temporizatorului de pornire in

siguranta.

GENERATOR OVER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului a depasit nivelul prestabilit.

GENERATOR UNDER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

GENERATOR OVER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului a depasit nivelul prestabilit.

Atlas Copco
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Ecran

Cauza

GENERATOR UNDER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

OIL PRESSURE SENSOR OPEN CIRCUIT

S-a detectat lipsa senzorului de presiune a uleiului (circuit intrerupt).

AUXILIARY INPUTS O iesire auxiliara activa configurata ca oprire va cauza oprire motorului. Pe ecran se afiseaza mesajul in forma
configurata de utilizator.

LOSS OF SPEED SIGNAL Semnalul de turatie transmis de senzorul de detectare magnetica nu este primit de controler.

ECU DATA FAIL Modulul este configurat pentru functionarea prin CAN si nu detecteaza datele prin legatura de date tip CAN a
motorului; motorul se opreste.

ECU SHUTDOWN Unitatea de control al motorului (ECU) a detectat o alarma de oprire si a transmis controlerului informatii despre
aceasta situatie. Eroarea exacta este indicata si pe ecranul modulului.

kW OVERLOAD Puterea totald in kW masuratd depaseste valoarea setatd pentru alarma de oprire in caz de suprasarcina.

GENERATOR HIGH CURRENT

O conditie de curent de intensitate mare a persistat pentru o perioada excesiva, apoi alarma evolueaza fie intr-o
oprire, fie intr-o decuplare electrica (in functie de configuratia modulului).
Pentru detalii suplimentare despre alarme de curent de intensitate mare, consultati ,,Alarma de oprire ca urmare a

curentului de intensitate mare/decuplare electrica” - pagina 70.

LOADING VOLTAGE NOT REACHED

Indica faptul ca tensiunea generatorului nu a depasit tensiunea de incarcare configurata dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED

Indica faptul ca frecventa generatorului nu a depasit frecventa de incarcare configurata dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

PROTECTIONS DISABLED

Alarmele de oprire si decuplare electrica pot fi dezactivate din configuratia utilizatorului. in acest caz, pe ecranul
modulului va aparea mesajul ,,Protections Disabled” (Protectii dezactivate); textul alarmei va fi afisat, dar
motorul va continua sa functioneze. Modulul inregistreaza aceasta situatie in jurnal, pentru ca Echipa tehnica sa
poata verifica in orice moment daca protectiile au fost dezactivate din modul. Aceasta optiune este disponibila la
modelele incepand de la V4.

POSITIVE VAr

VArs pozitiva a depasit setarile de decuplare.

NEGATIVE VAr

VArs negativa a depasit setdrile de decuplare.
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Decuplarile electrice

Ecran

Cauza

GENERATOR HIGH CURRENT

Dacd o iesire a grupului generator depaseste punctul de alarma de curent de intensitate mare, se genereaza o
alarma de avertizare. Daca aceasta conditie de curent de intensitate mare persista pentru o perioada excesiva,
atunci alarma evolueaza fie intr-o oprire, fie intr-o decuplare electrica (in functie de configuratia modulului).
Pentru detalii suplimentare despre alarme de curent de intensitate mare, consultati ,,Alarma de oprire ca urmare a
curentului de intensitate mare/decuplare electrica” - pagina 70.

AUXILIARY INPUTS Dacid este activa o intrare auxiliara configurata a decuplare electrica, pe ecran va fi afisat mesajul corespunzator in
forma configurata de utilizator.

kW OVERLOAD Puterea totald in kW masuratd depaseste valoarea setatd pentru alarma de decuplare electrica.

FUEL USAGE Indica faptul cd se utilizeaza o cantitate prea mare de combustibil comparativ cu setarile alarmei de consum de

combustibil. Acest mesaj de avertizare indica adesea o pierdere sau un posibil furt de combustibil.

LOADING VOLTAGE NOT REACHED

Indica faptul ca tensiunea generatorului nu a depasit tensiunea de incarcare configurata dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED

Indica faptul ca frecventa generatorului nu a depasit frecventa de incarcare configuratd dupa expirarea
temporizatorului de pornire in sigurantd. Grupul generatorul se va opri.

PROTECTIONS DISABLED

Alarmele de oprire si decuplare electrica pot fi dezactivate din configuratia utilizatorului. in acest caz, pe ecranul
modulului va aparea mesajul ,,Protections Disabled” (Protectii dezactivate); textul alarmei va fi afisat, dar
motorul va continua sa functioneze. Modulul inregistreaza aceasta situatie in jurnal, pentru ca Echipa tehnica sa
poata verifica in orice moment daca protectiile au fost dezactivate din modul. Aceasta optiune este disponibila la
modelele incepand de la V4.

GENERATOR UNDER FREQUENCY

Frecventa de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

GENERATOR UNDER VOLTAGE

Tensiunea de iesire a generatorului nu a atins nivelul minim prestabilit.

UNDERSPEED Turatia motorului nu a atins nivelul de subturatie.

POSITIVE VAr VArs pozitiva a depasit setarile de decuplare.

NEGATIVE VAr VArs negativa a depasit setarile de decuplare.
|
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7

Depozitarea generatorului

7.1 Depozitarea

Depozitati generatorul intr-o incapere uscata, bine
ventilata si cu temperaturi peste zero grade.

Porni{i motorul regulat, de ex. o datéd pe saptama-
na, pana cand se incélzeste. Daca acest lucru este
imposibil, trebuie luate precautii suplimentare:

* Consultati manualul de utilizare a motorului.

» Demontati bateria. Depozitati-1 intr-o incapere
uscatd §i cu temperaturi peste zero grade.
Mentineti bateria curatd si acoperiti-i bornele
cu un strat subtire de vaselina rectificata. Re-
incarcati periodic bateria.

« Curatati generatorul si protejati toate compo-
nentele electrice impotriva umezelii.

» Asezati pungi de silicagel, hartie VCI (Volati-
le Corrosion Inhibitor) sau alte substante care
absorb umezeala in interiorul generatorului si
inchideti usile.

* Lipiti cu banda adeziva foi de hartie VCI pe
caroserie pentru a inchide toate deschizaturile.

« Infasurati generatorul, cu exceptia partii infe-
rioare, in folie de plastic.

7.2 Pregatirea pentru

functionare dupa stocare

inainte de a utiliza din nou generatorul, indepartati fo-
liile, hartia VCI si pungile de silicagel, apoi verificati

atent generatorul (parcurgeti lista ,,inainte de pornire

»

de la pagina 26).

Consultati manualul de utilizare a motorului.

Verificati daca rezistenta izolatiei generatorului
depaseste 5 MQ.

Inlocuiti filtrul de combustibil si umpleti rezervo-
rul de combustibil. Aerisiti sistemul de alimentare
cu combustibil.

Montati la loc si conectati bateria, daca este nece-
sar dupa incarcare.

Faceti o proba de functionare a generatorului.
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8 Eliminarea

8.1 Generalitati

in momentul credrii de produse si servicii, Atlas Co-
pco incearca sa inteleaga, evalueze si minimizeze po-
sibilul impact negativ asupra mediului al produselor
si serviciilor, atdt in momentul fabricarii si distribui-
rii, cat si in cel al utilizarii si eliminarii.

Politica de reciclare si eliminare face parte din dez-
voltarea tuturor produselor Atlas Copco. Standardele
companiei Atlas Copco impun cerinte stricte.

in momentul alegerii materialelor, se iau in conside-
rare capacitatea reald de reciclare a acestora, posibili-
tatile de dezasamblare si separabilitatea materialelor
si ansamblurilor, precum si periculozitatea si riscurile
pentru mediu i oameni in timpul reciclarii si elimina-
rii cantitatii inevitabile de materiale nereciclabile.
Generatorul dvs. Atlas Copco este fabricat, in cea mai
mare parte, din materiale metalice, care pot fi retopite
in otelarii si topitorii, ceea ce inseamna ca pot fi reci-
clate la infinit. Plasticul utilizat este etichetat; sunt
prevazute sortarea si fractionarea materialelor, in ve-
derea reciclarii viitoare.

Atlas Copco

A

Pentru a avea succes, conceptul are
nevoie de ajutorul dvs. Sustineti demer-
sul nostru apelind la eliminarea profesi-
onista. Asigurandu-vi cii produsul este
eliminat corect, contribuiti la impiedica-
rea posibilelor consecinte nefaste asupra
mediului §i sanéitatii, care pot aparea in
cazul unei manipuliri incorecte a deseu-
rilor.

Reciclarea si reutilizarea materialelor
contribuie la conservarea resurselor
naturale.
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8.2 Eliminarea materialelor

Substantele si materialele contaminate vor fi elimina-
te separat, conform legislatiei de mediu aplicabile la
nivel local.

Tnainte de a demonta un echipament la finalul duratei
sale de viata, evacuati toate fluidele si eliminati-le in
conformitate cu reglementarile aplicabile la nivel lo-
cal.

Scoateti bateriile. Nu aruncati bateriile in foc (risc de
explozie) sau impreuna cu alte deseuri. Separati echi-
pamentul in piese metalice, electronice, fire i cabluri,
furtunuri, izolatii si piese de plastic.

Eliminati toate componentele conform reglementéri-
lor aplicabile la nivel local.

Indepartati mecanic fluidele varsate; adunati resturile
cu un material absorbant (de exemplu, nisip, rume-
gus) si aruncati-le conform reglementarilor aplicabile
lanivel local. Nu le aruncati in sistemele de canalizare
sau apele de suprafata.



9 Optiuni disponibile
pentru echipamentele
QAS 30 si QAS 45

9.1 Prezentarea generala a
optiunilor electrice

Sunt disponibile urmatoarele optiuni electrice:

— Panou de comanda cu controler Qc2212™

— Incircitor automat de baterie

— Comutator baterie

— Sistem de incalzire pentru lichidul de racire al mo-
torului

— Conectori de iesire (S)

— Priza de intrare auxiliara

— Conector pentru pornirea si oprirea de la distanta
— Prize cu ELP (protectie la scurgerile de curent)
— Tensiune dubla (DV)

— Releul IT

— ,.Electricité de France” (EDF)

— Releu de scurgere la pamant de tip B

— Fleetlink CoreBox

— Fleetlink SmartBox

— Transferul automat de combustibil

— Temporizator saptaimanal

— Releul AMF

9.2 Descrierea optiunilor
electrice

9.2.1 Panou de comanda cu controler

Qc2212™

A1
=1

B

bol[# |
o|lssesse | |

AR

=)

Al ... Ecran Qc2212™

9.2.2 (incarcitor automat de baterie

Incarcitoarele pentru baterii de 5 amperi model verti-
cal au fost proiectate pentru conectare permanenta la
baterie, pentru a o mentine la capacitatea de incarcare
maximd. Incircatorul continui si functioneze in tim-
pul pornirii si pe durata functionarii motorului. Ac-
cepta mai multe conexiuni cu tensiune CA.

Ledul indicator de pe partea frontala arata daca starea
incdrcatorului este normald sau in suprasarcina.
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Incarcitorul asigura incdrcarea in mai multe etape:

— Curent constant: curentul maxim disponibil in
timpul etapei de incarcare de recuperare

— Tensiune constanta

— Incarcitorul revine automat la modul de conserva-
re dupa finalizarea incarcarii

De asemenea, ofera protectie completa:

— Protectie la inversarea polaritatii, la scurtcircuit si
limitare a curentului

— Recuperare automata dupd eliminarea situatiilor
de eroare

— Optiune de scadere a parametrilor termici ai incar-
catorului
Pentru a folosi incarcatorul de baterie:

— Pentru a folosi incarcatorul de baterie, alimentati
dintr-o sursa externa conectorul U20 amplasat pe
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partea laterala a panoului automatizat de alimen-
tare.

9.23

Comutatorul bateriei este situat in interiorul caroseri-
ei izolate fonic. Acesta permite deschiderea sau inchi-
derea conexiunii electrice dintre baterie si circuitele
motorului.

A

9.24

Comutator baterie

Nu deplasati comutatorul bateriei in
pozitia OPRIT in timpul functiona-
rii.

Sistem de incalzire pentru
lichidul de racire al motorului
Pentru a asigura pornirea si punerea imediata sub sar-
cind a motorului, este disponibil un incalzitor extern
pentru lichidul de racire (1000 W, 240 V), care men-
tine temperatura motorului intre 38°C si 49°C.

9.2.5 Conectori de iesire (S)

Q3
Q4
Q2

in continuare sunt prezentate pe scurt toate intrerupa-
toarele de pe generator si toti conectorii de iegire.

X2...... Priza de alimentare monofazica (230 V
CA-16A)

Asigura faza L3, nul si impamantare, prote-
jata de Q2.

X3....... Priza de alimentare trifazica (400 V CA -
16 sau 32 A)

Asigura fazele L1, L2, L3, nul si impaman-
tare, protejata de Q3.

X4 ... Priza de alimentare trifazica (400 V CA -
32A)

Asigura fazele L1, L2, L3, nul si impaman-
tare, protejata de Q4.

X5....... Priza de alimentare trifazica (400 V CA -
63A)

Asigura fazele L1, L2, L3, nul si impaman-
tare, protejata de Q1 (intrerupator principal).

Q2....... Intrerupéator pentru X2

intrerupe alimentarea X2 la aparitia unui
scurtcircuit la sarcind, la activarea releului
de scurgere la pamant (30 mA) sau a protec-
tiei la supracurent (16 A). La declansare, Q2
intrerupe faza L3 si nulul spre X2. Poate fi
resetat dupa eliminarea problemei.

Q3....... Intrerupétor pentru X3

Intrerupe alimentarea X3 la aparitia unui
scurtcircuit la sarcina sau la activarea protec-
tiei la supracurent (16/32 A). La declansare,
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9.2.7

Q3 intrerupe cele trei faze catre X3. Poate fi
resetat dupa eliminarea problemei.

Intrerupétor pentru X4

intrerupe alimentarea X4 la aparitia unui
scurtcircuit la sarcina sau la activarea protec-
tiei de supracurent (32 A). La declansare, Q4
intrerupe cele trei faze catre X4. Poate fi re-
setat dupa eliminarea problemei.

Priza de intrare auxiliara

Prizé de intrare auxiliara (vezi imaginea
de mai sus)

Pentru conectarea sursei de alimentare de
230 V c.a. 50 Hz pentru accesorii (incélzito-
rul de lichid de racire, incarcatorul de baterie
etc.)

Conector pentru pornirea si
oprirea de la distanta

Conector pentru pornirea si oprirea de la
distanta (vezi imaginea de mai sus)

Este un conector rapid amplasat pe panoul de
prize.

Include semnalul de pornire si oprire de la
distantd pentru a conecta cu usurintd genera-
torul la controlere externe precum ATB sau
ZBP.



9.2.8 Prize cu ELP (protectie la
scurgerile de curent)

Optiunea consta intr-un dispozitiv individual de pro-
tectie la scurgerile de curent pentru fiecare priza, care
va deconecta intrerupatorul prizei respective la detec-
tarea unui curent de scurgere la pamant. in tabelul de
mai jos sunt prezentate diverse dispozitive de protec-
tie:

Prize CEE 5P63 CEE 5P32 CEE 5P16 DS (*) IS (*%)
Descrierea dispozitivului optional
Prize cu 5 poli 63-32-16 A + DS 1 1 1 ELP-A 30 mA OPT
Prize cu 5 poli 63-32-32 A + DS 1 2 0 ELP-A 30 mA OPT
Prize cu 5 poli ELP-A 63(P)-32 A + DS ELP-A 300 mA (P) ELP-A 30 mA 0 ELP-A 30 mA OPT
Prize cu 5 poli 63 A ELP-A 32-16 A + DS 1 ELP-A 30 mA ELP-A 30 mA ELP-A 30 mA OPT
Prize cu 5 poli ELP-A 32-16 A + DS 0 ELP-A 30 mA ELP-A 30 mA ELP-A 30 mA OPT
Prize cu 5 poli 63 A ELP-B 32-16 A + DS 1 ELP-B 30 mA ELP-B 30 mA ELP-A 30 mA OPT
(*) Sunt disponibile CEE, RIM si PIM
(**) Priza de intrare pentru alimentarea accesoriilor
(incalzitorul de lichid de racire, incarcatorul de
baterie etc.)
(P) Se inlocuieste CEE SP63A cu pinul de pozitionare
SP63A
5. Titlas Copeo




Q1

Q4
Q3

Q2

intrerupitorul Q1 intrerupe alimen-
tarea nu numai a X1, ci si a conecto-
rilor X2, X3, X4 si X5.

Aduceti intrerupitoarele Q1, Q2, Q3
si Q4 in pozitia Pornit dupa pornirea
generatorului atunci cind alimenta-
rea se realizeazd prin intermediul
X2, X3, X4 sau XS5.

Atlas Copco

9.2.9 Tensiune dubla (DV)
Optiunea de tensiune dubli este dis-
A ponibili numai la echipamentele de
50 Hz cu controler Qc1212™,
9.2.9.1 Monofazic - trifazic

Generatorul poate sa functioneze in doua moduri di-
ferite:

Monofazic, tensiune scazuta

Cand folositi aceastd setare, generatorul furnizeaza
tensiune de 230 V.

trifazic, tensiune ridicata

Cand folositi aceasta setare, generatorul furnizeaza
tensiune de 400 V.

3)

R12

. = Q1.1

e S B I

g
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Q1.1....Intrerupétor pentru tensiune inaltd,
curent de intensitate joasa

intrerupe alimentarea X1 cu tensiune inalti
la aparitia unui scurt-circuit la sarcina, sau la
activarea protectiei de supracurent (QAS 30:
50 A, QAS 45: 63 A). Trebuie resetat manu-
al dupa eliminarea problemei.

Q1.2....Intrerupétor pentru tensiune joas,

curent de intensitate inalta

Intrerupe alimentarea X1 cu tensiune redusa
la aparitia unui scurt-circuit la sarcina, sau la
activarea protectiei de supracurent (QAS 30:
100 A, QAS 45: 125 A). Trebuie resetat ma-
nual dupa eliminarea problemei.

R12.....Reglarea tensiunii

A

in functie de modul in care functioneazi generatorul,
intrerupatorul Q1.1 sau Q1.2 va fi operational.

Permite reglarea tensiunii de iesire.

Generatorul cu tensiune dublid nu
poate functiona in regim AMF.

Intrerupatoarele Q1.1 si Q1.2 nu pot fi pornite simul-
tan. Acest lucru este evitat folosind releele auxiliare
de selectare a tensiunii S15 (consultati schema de cir-
cuite 1636029300 pentru QAS30 saul636029301
pentru QAS45).



Cele doua moduri pot fi selectate folosind S15.

Comutator de selectare a tensiunii de
iegire

Permite selectarea unei tensiuni inalte trifa-
zice sau a unei tensiuni joase monofazice.
Comutatorul selector S15 este amplasat pe
alternator.

Schimbarea tensiunii de iesire este
permisia numai dupa oprirea unitéitii.
Dupi schimbarea tensiunii de iesire
folosind comutatorul de selectare S15,
reglati tensiunea de iesire la valoarea
dorita folosind potentiometrul R12.
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9.2.9.2 Trifazic - trifazic

Generatorul poate sa functioneze in doud moduri di-
ferite:

Trifazic, tensiune joasa 230/230 V

Cand folositi aceasta setare, generatorul furnizeaza
tensiune de 230 V. (IT = activ)

Trifazic, tensiune inalta 400/230 V

Cand folositi aceasta setare, generatorul furnizeaza
tensiune de 400 V. (ELR = activ)

L
R12
il
i a1
Q1.1.... Intrerupétor cu 4 poli pentru tensiune

inalta, curent de intensitate joasa

Intrerupe alimentarea X1 cu tensiune inalta
la aparitia unui scurt-circuit la sarcina, sau la
activarea protectiei de supracurent (QAS 30:
50 A, QAS 45: 63 A). Trebuie resetat manu-
al dupa eliminarea problemei.

Atlas Copco

Q1.2....Intrerupétor cu 3 poli pentru tensiune
Jjoasa, curent de intensitate inalta
Intrerupe alimentarea X1 cu tensiune redusi
la aparitia unui scurt-circuit la sarcina, sau la
activarea protectiei de supracurent (QAS 30:
63 A, QAS 45: 125 A). Trebuie resetat ma-
nual dupa eliminarea problemei.

R12..... Reglarea tensiunii

A

in functie de modul in care functioneaza generatorul,
intrerupatorul Q1.1 sau Q1.2 va fi operational.

Permite reglarea tensiunii de iesire.

Generatorul cu tensiune dubli nu
poate functiona in regim AMF.

Intrerupatoarele Q1.1 si Q1.2 nu pot fi pornite simul-
tan. Acest lucru este evitat folosind selectorul de ten-
siune S15 (consultati schema de circuite 1636029298
pentru QAS30 sau 1636029299 pentru QAS45).
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Cele doua moduri pot fi selectate folosind S15.

S15...... Comutator de selectare a tensiunii de
iegire
Permite selectarea unei tensiuni inalte trifa-
zice sau a unei tensiuni joase trifazice. Co-
mutatorul selector S15 este amplasat pe
alternator.

Schimbarea tensiunii de iesire este
permisa numai dupé oprirea unitatii.
Dupi schimbarea tensiunii de iesire
folosind comutatorul de selectare S15,
reglati tensiunea de iesire la valoarea
doriti folosind potentiometrul R12.



9.210 Releul IT

Cablajul generatorului este configurat pentru o retea
IT, ceea ce inseamna ca niciun cablu de alimentare nu
este impamantat direct. Erorile de izolare care deter-
mind o rezisten{d prea mica a izolatiei sunt detectate
de releul de monitorizare a izolatiei.
Generatorul nu trebuie utilizat in

A alte retele (cum ar fi TT sau TN). in
caz contrar, releul de monitorizare a
izolatiei va fi declansat.
Cablajul generatorului este configu-
rat pentru o retea IT, ceea ce
inseamnai ca niciun cablu de alimen-
tare nu este impamantat direct.
Erorile de izolare care determina o
rezistentd prea mica a izolatiei sunt
detectate de releul de monitorizare a
izolatiei.
La fiecare pornire si la fiecare
conectare a unei noi sarcini, trebuie
verificata rezistenta izolatiei. Verifi-
cati daca releul de monitorizare a
izolatiei este reglat corect (este setat
din fabrici la 13 kQ).

Q1
——N24

X1

Intrerupator pentru X1

intrerupe sursa de alimentare X1 la aparitia
unui scurt-circuit la sarcina, sau la activarea
protectiei de supracurent. La activare, Q1 in-
trerupe cele trei faze catre X1. Trebuie rese-
tat manual dupa eliminarea problemei.

Sursa principalé de alimentare (400 V
CA)

Bornele L1, L2, L3, N (= nul) si PE (= impa-
mantare), ascunse in spatele usii tabloului de
comanda si in spatele unei usite transparente.
Releu de monitorizare a izolatiei

Verifica rezistenta izolatiei si activeaza Q1
cand aceasta este prea mica.
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Buton de oprire de urgenta

Apasati butonul pentru a opri generatorul in
caz de urgentd. Dupa apasarea butonului, ge-
neratorul poate fi pornit din nou numai dupa
deblocarea butonului prin rotirea in sens
contrar acelor de ceasornic. Butonul de opri-
re de urgentd poate fi blocat folosind cheia,
pentru a evita utilizarea de catre persoane
neautorizate.

Altlas Copco



9.2.11 ,Electricité de France” (EDF)

Cand dotarea optionala EDF este instalata, echipa-
mentul functioneaza in mod standard cand bornele PE
si nul sunt conectate intre ele (vezi figura de mai jos).
in acest caz, o scurgere la pamant a generatorului sau
a sarcinii va determina actionarea intrerupatorului de
circuit.

O%Fuumo
A
O

0
i

O

Cand optiunea EDF este instalata, echipamentul func-
tioneaza in mod EDF standard cand bornele PE si PE
EDF sunt conectate intre ele (vezi figura de mai jos).
in acest caz, o scurgere la pimant a generatorului va
determina actionarea intrerupatorului de circuit. O
scurgere la pamant a sarcinii nu va determina actiona-
rea intrerupdtorului de circuit.

Atlas Copco

Modificarea modului de functionare
de la echipament standard la echi-
pament EDF sau invers trebuie
efectuati de o persoani calificati de
la ,,Electricité de France”.
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9.2.12 Releu de scurgere la pamant de
tipB

Optiunea ,,Releu de scurgere la pamant” (N23) consta

intr-un detector care va deconecta intrerupatorul prin-

cipal QI la detectarea unei scurgeri la pamant.

Aceasta optiune inlocuieste releul de scurgere la pa-
mant standard cu unul de tip B.

N23




9.213

Fleetlink CoreBox

FMO1

FMO1...

Modul Fleetlink FMO1

Fleetlink este un sistem telematic inteligent
care contribuie la optimizarea utilizarii par-
cului de vehicule, reduce costurile de intreti-
nere §i economiseste timp si bani. Permite
gestionarea utilajului indiferent de locul in
care se afld acesta si furnizeaza cele mai re-
cente informatii despre vehicule.

Fleetlink dispune de urmatoarele functii:
— Localizare (GPS)

— Starea de functionare

— Orele de functionare

— Stadiul reviziilor si reparatiilor

— Notificari despre service

— Geoperimetru

Jurnal de functionare pe zile, saptamani sau
luni.

9.2.14 Fleetlink SmartBox

Fleetlink este un sistem telematic inteligent care con-
tribuie la optimizarea utilizarii parcului de vehicule,
reduce costurile de intretinere si economiseste timp si
bani. Permite gestionarea utilajului indiferent de locul
in care se afla acesta si furnizeaza cele mai recente in-
formatii despre vehicule.

Fleetlink SmartBox permite acces total la toti parame-
trii disponibili prin CANbus panoul de comanda, po-
zitie (GPS) si geoperimetru.

Jurnal de functionare pe zile, saptdmani sau luni.

9.2.15 Transferul automat de
combustibil
Setul de alimentare automata cu combustibil permite

alimentarea automatd a rezervorului atunci cand se
detecteaza un nivel scazut al combustibilului.

9.2.16 Temporizator saptamanal

R1...... Releu temporizator sdptdmanal (vezi
imaginea de mai jos)
Acest dispozitiv permite fixarea orei de por-
nire si de oprire a grupului generator. Este
conectat la priza de pornire si oprire a con-
trolerului.
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9.2.17 Releul AMF

RB....... Releu AMF

Acest releu extern contine modulul de co-
manda pentru functionare automata in cazul
caderii retelei pentru pornirea si oprirea gru-
pului generator la caderea retelei. Este co-
nectat la priza de pornire si oprire a
controlerului si trebuie conectat de catre uti-
lizator la stabilizatorul de tensiune de retea.
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9.3 Prezentarea generala a
optiunilor mecanice
Sunt disponibile urmatoarele optiuni mecanice:

— Racord pentru rezervorul de combustibil extern
(cu/fara cuple rapide)

— Robinet de inchidere a prizei de aer (ISV)
— Rezervor de combustibil de mare capacitate
— Amortizoare pentru transport

— Pompa de scurgere a uleiului

— Cadru si cupola uni/culoare speciala

— Remorca (ax, bara de tractare, carlige de tractare)

Atlas Copco

9.4 Descrierea optiunilor
mecanice

9.4.1 Racord pentru rezervorul de
combustibil extern (cu/fara
cuple rapide)

Conexiunea optionala pentru rezervorul de combusti-
bil extern permite de asemenea ocolirea rezervorului
de combustibil intern si conectarea unui rezervor ex-

tern la echipament.
&) H &)
D
g

EFT EFR

_—

Vedere exterior

N
= 10l oo D
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EFT Conexiune pentru alimentare rezervor de
combustibil extern
EFR Conexiune retur pentru rezervor de

combustibil extern

Cand folositi aceastd optiune, conectati atat conducta
de alimentare cu combustibil cat si conducta de retur
a combustibilului. Conexiunile conductelor de com-
bustibil trebuie sa fie etanse pentru a preveni intrarea
aerului in sistemul de alimentare cu combustibil. Ro-
titi manerul robinetului cu 3 cai in pozitia dorita.

“

Pozitia 1: Indica faptul ca
conducta de alimentare cu
combustibil catre motor este
conectata la rezervorul
intern.




Pozitia 2: Indica faptul ca
conducta de alimentare cu
combustibil catre motor este
conectata la rezervorul
extern.

9.4.2 Robinet de inchidere a prizei de
aer (ISV)

Robinetul de inchidere a prizei de aer este inclus ca
dotare optionala in pachetul de echipare pentru rafina-
rii. Acesta previne supraturarea motorului datorita ga-
zelor inflamabile detectate in admisia de aer.

9.4.3 Rezervor de combustibil de
mare capacitate

Rezervorul de combustibil de mare capacitate, inte-

grat in sasiu, prelungeste autonomia generatorului cu

pana la 24 de ore.

9.44 Amortizoare pentru transport
Deasupra fantelor pentru stivuitor se afla doua tam-
poane laterale din cauciuc.

Aceasta dotare optionald poate fi comandata fie mon-
tatd, fie nemontata, pentru optimizarea aspectului lo-
gistic la prima livrare.

9.4.5 Pompa de scurgere a uleiului

Pompa de scurgere a uleiului usureaza schimbul de
ulei.

9.4.6 Cadru si cupola uni/culoare
speciala

Pentru combinatiile disponibile in functie de cadru si

cupola, adresati-va distribuitorului de grupuri gene-

ratoare din zona dumneavoastra.
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9.4.7 Remorca (ax, bara de tractare,
carlige de tractare)

Pentru deplasarea pe drumurile publice, trenul de ru-
lare este dotat cu o bara de tractare ori reglabila, ori fi-
xa, cu ochi tip DIN, AC, IT, GB, NATO sau bila,
precum si cu dispozitive de semnalizare rutiera con-
forme cu legislatia CE.

Bara de tractare reglabila pentru remorca
omologata:

Bara de tractare reglabila pentru remorca,
integrata si omologata:




Bara de tractare fixa pentru remorca omologata:

Cand folositi aceasta optiune

Asigurati-va ca echipamentul de tractare se potri-
veste cu carligul de tractare (1) inainte de a tracta
generatorul.

Nu deplasati generatorul in timp ce la acesta sunt
conectate cabluri electrice.

Cuplati frana de mana (2) de fiecare data cand par-
cati generatorul.

Lasati suficient spatiu pentru operare, inspectare
si intretinere (cel putin 1 metru pe fiecare parte).

Atlas Copco

Masuri de intretinere a trenului de rulare

Verificati strangerea suruburilor barei de tractare,
suruburilor osiei si piulitelor rotilor de cel putin
doua ori pe an si dupa primele 50 de ore de func-
tionare.

Ungeti cu unsoare de cel putin doud ori de an rul-
mentii osiei, axul dintre bara de tractare si meca-
nismul de directie, precum si axul franei de mana.
Folositi unsoare pentru rulmenti la rulmentii roti-
lor §i unsoare pe baza de grafit la bara de tractare
si axul franei de mana.

Verificati de doua ori pe an sistemul de franare.

Verificati de doua ori pe an starea amortizoarelor
de vibratii.

Injectati rulmentii rotii cu unsoare o data pe an.
Optiunea cale pentru roti permite parcarea genera-
torului pe teren in pantd. Amplasati calele in fata
sau in spatele rotilor pentru a imobiliza generato-
rul.
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10 Specificatii tehnice

10.1 Specificatii tehnice pentru echipamentele QAS 30

50 Hz
Conditii de referintd 1) | Frecventda nominala 50 Hz
Turatie nominala 1.500 rot/min
Regim de functionare generator PRP
Presiune absolutd admisie aer 1 bar(a)
Umiditate relativa aer 30%
Temperatura aer admisie 25°C
Limitari 2) Temperaturd ambiantd maxima 50°C
Altitudine maxima 4.000 m
Umiditate relativa maxima in aer 85%
Temperaturd minima de pornire -15°C
Temperaturd minima de pornire asistata cu echipament de pornire la rece 25°C
(optional)
Informatii despre Putere activa nominala trifazic (PRP) 22,5 kW
performante 2) 3) 4) 5) |Putere activa nominala trifazic tensiune redusa (PRP) 22,5 kW
Putere activd nominala monofazic (PRP) 19,0 kW
Putere activa nominala trifazic (ESP) 24,7 kW
Putere activd nominala trifazic tensiune redusa (ESP) 24,7 kW
Putere activd nominala monofazic (ESP) 21,0 kW
Factor de putere nominal (intarziere de faza) trifazic 0,8 cos ¢
Factor de putere nominal (intarziere de faza) monofazic 1,0 cos ¢
Putere aparentda nominala trifazic (PRP) 28,1 kVA
Putere aparenta nominala trifazic tensiune redusa (PRP) 28,1 kVA
Putere aparentd nominald monofazic (PRP) 19,0 kVA
Putere aparentd nominala trifazic (ESP) 30,8 kKVA
Putere aparenta nominala trifazic tensiune redusa (ESP) 30,8 kVA
Putere aparentd nominald monofazic (ESP) 21,0 kVA
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Aplicatii

Atlas Copco

Tensiune nominala intre faze

Tensiune nominala trifazica intre faze, tensiune redusa
Tensiune nominald monofazica intre faze

Curent nominal trifazic

Curent nominal trifazic, tensiune joasa

Curent nominal monofazic

Clasa de performanta (conform ISO 8528-5:1993)
Sarcina acceptatd la o incarcare

Consum combustibil fara sarcina (0%)

Consum combustibil la 50% sarcina

Consum combustibil la 75% sarcina

Consum combustibil la sarcind maxima (100%)

Consum combustibil specific la sarcina maxima (100%)
Autonomie combustibil la sarcind maxima cu rezervor standard
Autonomie combustibil la sarcina de 75% cu rezervor standard
Consum max. ulei la sarcind maxima

Nivelul maxim de zgomot (Lw) respecta 2000/14/CE
Capacitate rezervor de combustibil

Capacitate rezervor de combustibil pentru 24 de ore

Sarcina acceptatd la o incarcare

Mod de functionare

Santier

Utilizare

Pornire si mod de comanda

Durata de pornire

Mobilitate/config. conf. ISO 8528-1:1993
(optional)

Montare

Expunere la mediu
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400 V
230V
230V
40,59 A
70,60 A
82,61 A
G2
100%
22,5 kW
1,19 kg/h
3,31 kg/h
4,13 kg/h
5,45 kg/h
0,24 kg/kWh
143 h
18,9 h
Indisponibil
89 dB(A)
921
2571
100%
22,5 kW

PRP
utilizare pe teren
simplu
manual/automat
nespecificata
transportabil/D
mobil /E
total elastica
aer liber




Motor

Alternator 4)

Standard

Tip KUBOTA
Putere netd nominala

tip capacitate nominala conf. ISO 3046-7
Lichid de racire

Sistem de combustie

Aspirare

Numar de cilindri

Capacitate cilindrica

Reglarea turatiei

Capacitate baie ulei (cantitate initiald)

Capacitate sistem de racire

Sistem electric

Standarde de emisii

Factor de sarcind maxima admisa pe o perioada de 24 de ore

Standard

Marca
Model
Putere nominala, crestere temperatura clasa H
tip capacitate nominala conf. ISO 8528-3
Grad de protectie (index IP conform NF EN 60-529)
Clasa izolatie stator
Clasa izolatie rotor
Numiar de fire
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ISO 3046
ISO 8528-2
V2403-CR-TE5BG2
25,5 kW
ICXN
Parcool EG
Rampa comuna - injectie
directa
Turboalimentat
4
2,431
electronic
9,51
101
12Vec.c.
UE Stage V
70%

IEC34-1
ISO 8528-3
Leroy Somer
TAL042C
125 kVA
125/40°C
1P 23
H
H
12
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Circuit de alimentare intrerupitor, trifazic.

4
50 A
3,5xIn
10-100 kOhm
0,03-30 A

electrica Numar de poli
It declansare termica (declansarea termica este mai mare la 25°C)
Im declansare magnetica
Protectie eroare curent, rezistenta izolatie (optional)
Protectie eroare curent, declansare curent rezidual, Idn
Note
1) Conditii de referinta pentru performantele motorului conform ISO 3046-1.
2) Consultati tabelul de reducere de mai jos sau contactati fabrica pentru alte conditii.
3) in conditiile de referinta, cu exceptia cazurilor specificate.
4) Definitie parametri nominali (ISO 8528-1):
ESP: Puterea de rezerva reprezinta puterea electrica maxima disponibila in timpul unei secvente variabile de alimentare electrica, in conditiile
de functionare specificate, pe care grupul generator o poate furniza in cazul unei pene de curent sau in conditii de testare timp de maximum
500 de ore de functionare pe an, cu respectarea intervalelor de intretinere i executarea procedurilor conform recomandarilor producétorilor.
Puterea medie permisa pe o perioada de 24h nu va depdsi factorul de sarcina specificat pe AML.
PRP: Prime Power (Putere principald) este puterea maxima disponibild in timpul unei secvente de putere variabild, care poate fi furnizata un
numdr nelimitat de ore pe an, intre anumite intervale de intretinere si in conditiile de mediu specificate. Se permite o suprasarcind de 10% timp
de 1 ora la fiecare 12 ore. Puterea medie permisa pe o perioada de 24 de ore nu va depasi factorul de sarcina specificat in paragraful ,,Specifi-
catii tehnice” de mai sus.
5) Masa specifica a combustibilului folosit: 0,86 kg/l.
|
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Factori de conversie la umiditate relativa de 30% si eficientd mecanica de 85%

Motor diesel cu aspiratie naturali

Superior: temperatura aerului de admisie (°C)
Inferior: pr vaporilor saturati (kPa)
Altitudine Presiune atmosferica 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

m mmHg kPa 0.61 0.87 1.23 1.71 2.34 3.17 4.25 5.63 7.38 9.59 12.34

[1] 760 101.2 1.102 1.085 1.067 1.050 1.033 1.016 0.998 0.980 0.961 0.941 0.919
100 751 1001 1.087 1.070 1053 1.036 1.019 1.001 0.984 0.966 0.947 0.927 0.806
200 741 988 1.072 1055 1038 1.021 1.004 0087 0.970 0.952 0.933 0.914 0893 |
300 732 97 6 1.057 1.040 1023 1.007 0.990 0973 0.956 0.938 0.920 0.900 0.880
400 723 96.4 1.042 1.026 1.009 0.993 0.976 0.959 0.942 0.925 0.906 0.887 0867 |
500 714 95.2 1.028 1.011 0995 0979 0.962 0.946 0.929 0.912 0.893 0.874 0.854
600 705 94 .0 1013 0997 0981 0.965 0.949 0932 0916 0.898 0.880 0.861 0.841
700 696 928 0.999 0983 0967 0951 0.935 0919 0.903 0.886 0.868 0.849 0.829
200 688 91.7 0.985 0.969 04954 0.938 0.922 0.906 0.890 0.873 0.855 0.836 0.816
900 679 90.5 0.972 0.956 0.940 0.925 0.909 0.893 0.877 0.860 0.843 0.824 0.804
1000 671 844 0.958 0.942 0827 0.912 0.896 0.880 0.864 0.848 0.830 0.812 0.7492
1100 562 883 0.944 0.929 0914 0899 0863 CEE] 0852 0.835 0818 0.800 0780 |
1200 654 g7.2 0.931 0916 0.901 0.886 0.871 0855 0.640 0.823 0.806 0.788 0./69
1300 646 86.1 0.918 0903 0.688 0.873 0.858 0843 0.827 0.811 0.794 0.776 0.757
1400 638 85.0 0.905 0.890 0.875 0.861 0.846 0.831 0.815 0.799 0.783 0.765 0.746
1500 630 84.0 0.892 0.878 0.863 0.848 0.834 0.81% 0.804 0.788 0.771 0.753 0.734
1600 622 82.9 0.880 0.865 0851 0.836 0.822 0.807 0.792 0.776 0.760 0.742 0.723
1700 614 81.9 0.867 0853 0839 0824 0.810 0795 0.780 0.765 0.748 0.731 0.712
1800 607 80.9 0.855 0.841 0.826 0.812 0.798 0.784 0.769 0.753 0.737 0.720 0.701
1900 599 79.9 0.843 0.829 0.815 0.801 0.787 0.772 0.758 0.742 0.726 0.709 0.690
2000 592 784 0.830 0817 0.803 0.78Y 0.775 0.761 0.747 0.731 0.715 0.698 0.680
2100 584 9 0.819 0805 0.791 0.778 0./64 0.750 0.736 0.720 0.705 0688 0.669
2200 577 770 0807 0.793 0.780 0.766 0.753 0739 0.725 0.710 0.694 0.677 0.650
2300 570 76.0 0.795 0.782 0.769 0.755 0.742 0728 0.714 0.699 0.684 0.667 0.649
2400 563 75.1 0.784 0.771 0.757 0.744 0.731 0.717 0.703 0.689 0.673 0.657 0.639
2500 556 74.1 0.773 0.759 0.746 0.733 0.720 0.707 0.693 0.678 0.663 0.647 0.629
2600 549 3.2 0.761 0.748 0.736 0.723 0.710 0 696 0683 0.668 0.653 0.637 0.619
2700 542 723 0.750 0738 0725 0.712 0,699 0 686 0672 0 658 0643 0627 0.609
2800 535 714 0.739 0.727 0.714 0.702 0.689 0676 0.662 0.648 0.633 0.617 0.600
2900 529 70.5 0.729 0.716 0.704 0.691 0.679 0.666 0.652 0.638 0.623 0.607 0.590
3000 522 69.6 0.718 0.706 0.693 0.681 0.669 0.656 0.643 0.629 0.614 0.598 0.581
3100 516 5B 0 0 708 0.695 0683 0671 0.659 0 646 0633 0.619 0.604 0580 0.5/1
3200 509 67.9 0.697 0685 0673 0661 0,649 0636 0623 0610 0,595 0579 0,562
3300 503 67.1 0.687 0675 0663 0651 0.639 0627 0614 0.600 0.586 0.570 0.553
3400 497 66.2 0.677 0.665 0653 0.642 0.630 0.617 0.604 0.5 0.577 0.561 0.544
3500 491 65.4 0.667 0.655 0.644 0.632 0.620 0.608 0.595 0.582 0.568 0.552 0.536
3600 484 64.6 0.657 0 646 0634 0.623 0.611 0599 0.586 0573 0.559 0.544 0.527
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10.2 Specificatii tehnice pentru echipamentele QAS 45

50 Hz
Conditii de referin{a 1) Frecventa nominala 50 Hz
Turatie nominala 1.500 rot/min
Regim de functionare generator PRP
Presiune absolutd admisie aer 1 bar(a)
Umiditate relativa aer 30%
Temperaturd aer admisie 25°C
Limitéri 2) Temperaturd ambiantd maxima 50°C
Altitudine maxima 4.000 m
Umiditate relativa maxima in aer 85%
Temperaturd minima de pornire -15°C
Temperatura minima de pornire cu echipament de pornire la rece 250
(optional)
Informatii despre Putere activa nominala trifazic (PRP) 34,8 kW
performante 2) 3) 4) 5) |Putere activa nominala trifazic tensiune redusa (PRP) 34,8 kW
Putere activd nominala monofazic (PRP) 27,0 kW
Putere activd nominala trifazic (ESP) 38,1 kW
Putere activd nominala trifazic tensiune redusa (ESP) 38,1 kW
Putere activd nominala monofazic (ESP) 29,5 kW
Factor de putere nominal (intarziere de faza) trifazic 0,8 cos ¢
Factor de putere nominal (intarziere de faza) monofazic 1,0 cos ¢
Putere aparenta nominala trifazic (PRP) 43,5 kVA
Putere aparenta nominala trifazic tensiune redusa (PRP) 43,5 kVA
Putere aparenta nominala monofazic (PRP) 27,0 kVA
Putere aparentda nominala trifazic (ESP) 47,6 kVA
Putere aparenta nominala trifazic tensiune redusa (ESP) 47,6 kKVA
Putere aparentd nominald monofazic (ESP) 29,5 kVA
Tensiune nominala intre faze 400 V
Tensiune nominala trifazica intre faze, tensiune redusa 230V
Tensiune nominald monofazica intre faze 230V

Atlas Copco
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Aplicatii

Motor

Curent nominal trifazic

Curent nominal trifazic, tensiune joasa

Curent nominal monofazic

Clasa de performanta (conform ISO 8528-5:1993)
Sarcina acceptata la o incarcare

Consum combustibil fara sarcina (0%)

Consum combustibil la 50% sarcina

Consum combustibil la 75% sarcina

Consum combustibil la sarcind maxima (100%)

Consum combustibil specific la sarcina maxima (100%)
Autonomie combustibil la sarcind maxima cu rezervor standard
Autonomie combustibil la sarcind de 75% cu rezervor standard
Consum max. ulei la sarcina maxima

Nivelul maxim de zgomot (Lw) respecta 2000/14/CE
Capacitate rezervor de combustibil standard

Capacitate rezervor de combustibil pentru 24 de ore

Sarcina acceptatd la o incarcare

Mod de functionare

Santier

Utilizare

Pornire si mod de comanda

Durata de pornire

Mobilitate/config. conf. ISO 8528-1:1993
(optional)

Montare

Expunere la mediu

Standard
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62,79 A
109,19 A
117,39 A
G2
100%
34,8 kW
1,4 kg/h
4,5 kg/h
6,47 kg/h
8,63 kg/h
0,248 kg/kWh
9,1h
12,1 h
Indisponibil
90 dB(A)
921
2571
100%
34,8 kW

PRP
utilizare pe teren
simplu
manual/automat
nespecificata
transportabil/D
mobil /E
total elastica
aer liber

ISO 3046
ISO 8528-2
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Alternator 4)

Circuit de alimentare

Atlas Copco

Tip KUBOTA
Putere netd nominala

tip capacitate nominald conf. ISO 3046-7
Lichid de racire

Sistem de combustie

Aspirare

Numar de cilindri

Capacitate cilindrica

Reglarea turatiei

Capacitate baie ulei (cantitate initiald)

Capacitate sistem de racire

Sistem electric

Standarde de emisii

Factor de sarcind maxima admisa pe o perioada de 24 de ore

Standard

Marca
Model
Putere nominald, crestere temp. clasa H
tip capacitate nominald conf. ISO 8528-3
Grad de protectie (index IP conform NF EN 60-529)
Clasa izolatie stator
Clasa izolatie rotor
Numar de fire

intrerupitor, trifazic.
Numiar de poli

It declansare termica (declangarea termica este mai mare la 25°C)

Im declansare magnetica

Protectie eroare curent
Declansare curent rezidual, Idn
Rezistenta izolatie (optional)
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V3800-CR-TESBG2
38,9 kW
ICXN
Parcool EG
Rampa comuna - injectie
directa
alimentare turbo
4
3,771
electronic
13,21
101
12Vec.c.

UE Stage V
70%

IEC34-1
ISO 8528-3
Leroy Somer

TALO42F
125 kVA
125/40°C
1P 23
H
H
12

4
63 A
3,5xIn

0,030-30 A
10-100 kOhm




Note
D
2)
3)
4)

5)

Conditii de referinta pentru performantele motorului conform ISO 3046-1.
Consultati tabelul de reducere de mai jos sau contactati fabrica pentru alte conditii.
in conditiile de referintd, cu exceptia cazurilor specificate.

Definitie parametri nominali (ISO 8528-1):

ESP: Puterea de rezerva reprezinta puterea electrica maxima disponibild in timpul unei secvente variabile de alimentare electricd, in conditiile de func-
tionare specificate, pe care grupul generator o poate furniza in cazul unei pene de curent sau in conditii de testare timp de maximum 500 de ore de func-
tionare pe an, cu respectarea intervalelor de intretinere si executarea procedurilor conform recomandarilor producatorilor. Puterea medie permisa pe o
perioada de 24h nu va depasi factorul de sarcina specificat pe AML.

PRP: Prime Power (Putere principald) este puterea maxima disponibild in timpul unei secvente de putere variabila, care poate fi furnizatda un numar
nelimitat de ore pe an, intre anumite intervale de intretinere si in conditiile de mediu specificate. Se permite o suprasarcina de 10% timp de 1 ora la fie-
care 12 ore. Puterea medie permisa pe o perioada de 24 de ore nu va depasi factorul de sarcina specificat in paragraful ,,Specificatii tehnice” de mai sus.

Masa specifica a combustibilului folosit: 0,86 kg/I.
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Factori de conversie la umiditate relativa de 30% si eficientd mecanica de 85%

Motor diesel cu aspiratie naturali

Superior: temperatura aerului de admisie (°C)
Inferior: presi vaporilor saturati (kPa)

Altitudine Presiune atmosferica 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
m mmHg kPa 0.61 0.87 1.23 1.71 2.34 3.17 4.25 5.63 7.38 9.59 12.34
[1] 760 101.2 1.102 1.085 1.067 1.050 1.033 1.016 0.998 0.980 0.961 0.941 0.919
100 751 1001 1.087 1.070 1053 1.036 1.019 1.001 0.984 0.966 0.947 0.927 0.806

200 741 988 1.072 1055 1038 1.021 1.004 0087 0.970 0.952 0.933 0.914 0893 |
300 732 97 6 1.057 1.040 1023 1.007 0.990 0973 0.956 0.938 0.920 0.900 0.880
400 723 96.4 1.042 1.026 1.009 0.993 0.976 0.959 0.942 0.925 0.906 0.887 0867 |
500 714 95.2 1.028 1.011 0995 0979 0.962 0.946 0.929 0.912 0.893 0.874 0.854
600 705 94 .0 1013 0997 0981 0.965 0.949 0932 0916 0.898 0.880 0.861 0.841
700 696 928 0.999 0983 0967 0951 0.935 0919 0.903 0.886 0.868 0.849 0.829
200 688 91.7 0.985 0.969 04954 0.938 0.922 0.906 0.890 0.873 0.855 0.836 0.816
900 679 90.5 0.972 0.956 0.940 0.925 0.909 0.893 0.877 0.860 0.843 0.824 0.804
1000 671 844 0.958 0.942 0827 0.912 0.896 0.880 0.864 0.848 0.830 0.812 0.7492
1100 562 883 0.944 0.929 0914 0899 0863 CEE] 0852 0.835 0818 0.800 0780 |
1200 654 g7.2 0.931 0916 0.901 0.886 0.871 0855 0.640 0.823 0.806 0.788 0./69
1300 646 86.1 0.918 0903 0.688 0.873 0.858 0843 0.827 0.811 0.794 0.776 0.757
1400 638 85.0 0.905 0.890 0.875 0.861 0.846 0.831 0.815 0.799 0.783 0.765 0.746
1500 630 84.0 0.892 0.878 0.863 0.848 0.834 0.81% 0.804 0.788 0.771 0.753 0.734
1600 622 82.9 0.880 0.865 0851 0.836 0.822 0.807 0.792 0.776 0.760 0.742 0.723
1700 614 81.9 0.867 0853 0839 0824 0.810 0795 0.780 0.765 0.748 0.731 0.712
1800 607 80.9 0.855 0.841 0.826 0.812 0.798 0.784 0.769 0.753 0.737 0.720 0.701
1900 599 79.9 0.843 0.829 0.815 0.801 0.787 0.772 0.758 0.742 0.726 0.709 0.690
2000 592 784 0.830 0817 0.803 0.78Y 0.775 0.761 0.747 0.731 0.715 0.698 0.680
2100 584 9 0.819 0805 0.791 0.778 0./64 0.750 0.736 0.720 0.705 0688 0.669
2200 577 770 0807 0.793 0.780 0.766 0.753 0739 0.725 0.710 0.694 0.677 0.650
2300 570 76.0 0.795 0.782 0.769 0.755 0.742 0728 0.714 0.699 0.684 0.667 0.649
2400 563 75.1 0.784 0.771 0.757 0.744 0.731 0.717 0.703 0.689 0.673 0.657 0.639
2500 556 74.1 0.773 0.759 0.746 0.733 0.720 0.707 0.693 0.678 0.663 0.647 0.629
2600 549 3.2 0.761 0.748 0.736 0.723 0.710 0 696 0683 0.668 0.653 0.637 0.619
2700 542 723 0.750 0738 0725 0.712 0,699 0 686 0672 0 658 0643 0627 0.609
2800 535 714 0.739 0.727 0.714 0.702 0.689 0676 0.662 0.648 0.633 0.617 0.600
2900 529 70.5 0.729 0.716 0.704 0.691 0.679 0.666 0.652 0.638 0.623 0.607 0.590
3000 522 69.6 0.718 0.706 0.693 0.681 0.669 0.656 0.643 0.629 0.614 0.598 0.581
3100 516 5B 0 0 708 0.695 0683 0671 0.659 0 646 0633 0.619 0.604 0580 0.5/1
3200 509 67.9 0.697 0685 0673 0661 0,649 0636 0623 0610 0,595 0579 0,562
3300 503 67.1 0.687 0675 0663 0651 0.639 0627 0614 0.600 0.586 0.570 0.553
3400 497 66.2 0.677 0.665 0653 0.642 0.630 0.617 0.604 0.5 0.577 0.561 0.544
3500 491 65.4 0.667 0.655 0.644 0.632 0.620 0.608 0.595 0.582 0.568 0.552 0.536
3600 484 64.6 0.657 0 646 0634 0.623 0.611 0599 0.586 0573 0.559 0.544 0.527
|
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10.3 Conversii unitati Sl in unitati

britanice
1 bar 14,504 psi
lg 0,035 oz
1kg 2,205 lbs
1 km/h 0,621 mile/h
1 kW 1,341 cp (UK si SUA)
11 0,264 gal. SUA
11 0,220 Imp gal (UK)
11 0,035 cu.ft
Im 3,281 ft
1 mm 0,039 in
1 m*/min 35,315 cfm
1 mbar 0,401 in. w.c.
IN 0,225 Ibf
1 Nm 0,738 Ibf.ft
top 32+ (1,8 X toc)
toc (top - 32)/1,8

O diferenta de temperatura de 1°C = o diferenta de
temperatura de 1,8°F.

10.4 Placuta de identificare

a )
©|GRUPOS ELECTROGENOS EUROPAS.AJC |
2 XXXKXXXXXX
XXXKKXXKXXXKXX 3
XXX 4
7 XXX XXX 5
8 XXX XXX 6
19
17— XXXXXXXX XXX 9
FN X Hz XXX 10
15 IS [ XXX X KVA XXX "
PN [ XXX X W XXX 12
UN X v XXX 13
N X A XXX 14
20 —7 cosphi XXX dl. XXX 15
21 TSN XX00XX Manuf. year  XxxX 16
1636 0029 44 XXXKK e 21
2 To XX Poligano Pharco T, Parcels 20 Mlil o)

% 50450 Muel (Zaragoza) SPAIN )
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Numele producatorului

Numar de aprobare tip CEE sau national
Numar de identificare vehicul

Greutatea totala maxima permisa a vehiculului
Sarcind maxima permisa pe urechea de tractare
(bara de tractare fixa)

Sarcind maxima permisa pe ax (bara de tractare
fixa)

Sarcina maxima permisd pe urechea de tractare
(bara de tractare articulata)

Sarcind maxima permisa pe ax (bara de tractare
articulata)

Numar model

Frecventa

Putere aparentd - PRP

Putere activa - PRP

Tensiune nominala

Curent nominal

Clasa generator

An fabricatie

Tip echipament

Mod de functionare

Conexiuni infagurate

Factor de putere

Numar de serie

Sigla CEE conform Directivei pentru utilaje 89/
392E
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10.5 Cuplul de strangere a suruburilor esentiale

10.5.1 Utilizarile QAS 30 S5

SURUBURI MOTOR

Surub/bolt/piulita

Tip Clasa Cuplu de strangere (Nm)
Dintre cuplajul cu carcasd al alternatorului si carcasa volantului motorului 3/8” 8,8 40 (+/- 10%)
Dintre volantul motorului si alternator 5/16” 8,8 23 (+/- 10%)
Dintre motor si suportul sau Mi12 8,8 85 (+/- 10%)
+/- 109
Dintre suportul motorului §i amortizorul de vibratii M10 8,8 23 (+/- 10%) - .
(recomandarea producatorului)
Dintre amortizorul de vibratii si sasiu M8 8,8 23 (+/- 10%)
Surub/bolt/piulita
SURUBURI ALTERNATOR - — —
Tip Clasa Cuplu de strangere (Nm)
+/- 109
Dintre alternator si amortizorul de vibratii M10 8,8 46 (+/-10%) . .
(recomandarea producatorului)
Dintre amortizorul de vibratii al alternatorului si bara alternatorului M8 8,8 23 (+/- 10%)
Dintre tija alternatorului si sasiu M8 8,8 23 (+/- 10%)
+/- 109
Dintre controler si panoul de automatizare (numai la dezasamblarea alternatorului) M5 6 (+/-10%) < .
(recomandarea producatorului)
1/-10%
Cabluri (numai la dezasamblarea alternatorului) M8 10 (+/- 10%)

(recomandarea producatorului)

Atlas Copco

-112-




Surub/bolt/piulita
ALTE SURUBURI - " =
Tip Clasa Cuplu de strangere (Nm)
Dintre bara de ridicare si sasiu M10 8,8 46 (+/- 10%) (esential)
Dintre bara de ridicare si bara M10 8,8 46 (+/- 10%) (esential)
Papuci borne M8 8,8 25 (+/- 10%)
Racord sistem de evacuare - motor M6 8,8 10 (+/- 10%)
Racord sistem de evacuare - sistem de post-tratare M8 8,8 25 (+/- 10%)
Racord sistem de post-tratare - toba finala M6 8,8 10 (+/- 10%)
Surub/bolt/piulita
SURUBURITREN DE RULARE Tip Clasa Cuplu de strangere (Nm)
Roata tren de rulare - axa MI2 8,8 120
Axad tren de rulare - sasiu MI12 8,8 85
Bara de tractare tren de rulare - sasiu M12 8,8 85
Carlig de tractare - bara de tractare MI12 10,9 86
Tren de rulare turn de iluminare - sasiu M16 8,8 185
NOTE:
in cazul suruburilor mai putin importante, cuplul de strangere trebuie sa fie cel standard.
|
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10.5.2 Utilizarile QAS 45 S5

SURUBURI MOTOR

Surub/bolt/piulita

Tip Clasa Cuplu de strangere (Nm)
Dintre cuplajul cu carcasa al alternatorului si carcasa volantului motorului 3/8” 8,8 40 (+/- 10%)
Dintre volantul motorului si alternator 3/8” 8,8 40 (+/- 10%)
Dintre motor si suportul sau M12 8,8 85 (+/- 10%)
+/- 109
Dintre suportul motorului si amortizorul de vibratii M10 8,8 23 (+/-10%) . .
(recomandarea producatorului)
Dintre amortizorul de vibratii si sasiu M8 8,8 23 (+/- 10%)
Surub/bolt/piulita
SURUBURI ALTERNATOR - — —
Tip Clasa Cuplu de strangere (Nm)
4/ 0,
Dintre alternator si amortizorul de vibratii M10 8,8 46 (+/- 10%) . .
(recomandarea producatorului)
Dintre amortizorul de vibratii al alternatorului si bara alternatorului M8 8,8 23 (+/- 10%)
Dintre tija alternatorului si sasiu M8 8,8 23 (+/- 10%)
. . . . . 6 (+/- 10%)
Dintre controler si panoul de automatizare (numai la dezasamblarea alternatorului) M5 . .
(recomandarea producatorului)
4/ 0,
Cabluri (numai la dezasamblarea alternatorului) M8 10 (+/- 10%) - .
(recomandarea producatorului)
urub/bolt/piulita
ALTE SURUBURI $ Upiulit
Tip Clasa Cuplu de strangere (Nm)
Dintre bara de ridicare si sasiu M10 8,8 46 (+/- 10%) (esential)
Dintre bara de ridicare si bara M10 8,8 46 (+/- 10%) (esential)
Papuci borne M8 8,8 25 (+/- 10%)
Racord sistem de evacuare - motor M6 8,8 10 (+/- 10%)
Racord sistem de evacuare - sistem de post-tratare M10 8.8 50 (+/- 10%)
Racord sistem de post-tratare - toba finala M10 8,8 50 (+/- 10%)

Atlas Copco
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Surub/bolt/piulita

SURUBURI TREN DE RULARE - — —
Tip Clasa Cuplu de strangere (Nm)
Roata tren de rulare - axa MI2 8,8 120
Axad tren de rulare - sasiu MI12 8,8 85
Bara de tractare tren de rulare - sasiu M12 8,8 85
Carlig de tractare - bara de tractare Mi12 10,9 86
Tren de rulare turn de iluminare - sasiu M16 8,8 185
NOTE:
in cazul suruburilor mai putin importante, cuplul de stringere trebuie sa fie cel standard.
10.5.3 Cupluri de strangere standard
Surub/bolt/piulita
Tip Clasa Cuplu de strangere (Nm)
M6 8,8 10,1
M8 8,8 243
M10 8,8 48,2
Mi12 8,8 83
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10.6 Schite de dimensiuni
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BASIC UNIT
TYPE WET NASS Y2 NETMASS Xz Yz
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Lifting point
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QAS - 24H
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QAS
Integrated skid
frame - Adjustable
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QAS

Integrated skid
frame - Fixed
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(Missing dimensions are the same as STD unit)
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QAS
Undercarriage

(Missing dimensions are the same as STD unit)

ISOMETRIC VIEW (1:12.5)
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1636029294
Valabil pentru QAS 30 StV Qc1212

Table 2 - Cross-section legend Table 3 - Wire Table 6 - Controller inputs Table 8 - Component list Table 8 - Component list
o | Cross Wire Type colour legend Terminal Description Tag Description Location * Tag Description Location *
section Size | Golour 15 Fuel level sensor -A1__| Control unit 02.A2 S22 Switch - ELR (04) 03.05
aa | 05mm* HO5 V-K 0 Black 48 ELR/ TR alarm B2 | Fuel level sensor 05.8C 523 ‘Switch - RCMA420 (05) 03.06
a 1mm? HO5 V-K 1 Brown 49 Regeneration inhibit D1 Diode. 03.C7 -524 Switch - IR423 (05) 03.D7
b | 15mm: HO7 VK 2 Red 50 CGB status F1_ | Fuse-2A 03810 526 Automaic Fuel Transfer ON/OFF 027
c | 25mm HO7 VK 3 | Orange 51 Remote start 2| Fuse-2A 03810 T Current transformer 0389
d 4 mm? HO7 V-K 4 Yellow 52 Spillage free sensor -F3 | Fuse-2A 03.810 122 Earth leakage relay torus (O4) 03.85
L € mm? HO7 V-K L] Green F4_ | Fuse-2A 03.03 123 RCMA 420 torus (05) 03.86
T | 10mm | NSGAFOEU 1,8/3 KV CPR 6 Blue 5 | Fuse-2A 03.03 V20 Battery charger (07) 03.C1
9 | 16mm* | NSGAFOEU 1,8/3 KV CPR 7 Purple 6| Fuse-2A 03.03 -U27 Fleetlink (013) 02.C4
h | 25mm: | NSGAFOEU 1,8/3 KV CPR 8 Groy F7__| Fuse-5A 02E3 x1 Terminal board 03.F9
i | 35mm® | NSGAFOEU 1,8/3KV CPR 9 ‘White R o —, F8_ | Fuse-5A 0263 X2 Socket 1PH - 16A 04.XX
J 50 mm® | NSGAFOEU 1,8/ KV CPR F10_| Circuit breaker - 25A 02E2 X3 Socket 3PH - 16A () 04.XX
k | 70mm: | NSGAFOEU 1,8/3 KV CPR Relay Description F11_| Fuse-5A 02E1 x4 Socket PH- 32A 04.XX
|| 95mm? | NSGAFOEU 1,8/3KV CPR 3 Emergency stop 12| Fuse-5A 0262 X5 Socket 3PH - 63A 04.XX
ax | 0.75mm? | CANBUS 1x2x0.75MM 4 Key ON F13_ | Fuse - 50A 0585 X6 ‘Auxilliary power Socket - 1PH - 16A 05E2
5 Crank F14_| Fuse-50A(07) 0585 X8 ZBP Connector 035
8 Automatic fuel transfer 15 | Fuse - 50A (07) 05.85 X10 Insolator (PE-N) 0388
9 1SV Hold signal 20| Fuse-2A(07) 0301 14 Connector - Fuellevel sensor 058
Table 4 - Optional equipment 10 1SV Pull signal “F21_| Fuse- 6 (08) (O16) 0302 x20 Connector - Cubicle-engine wire hamess C5A1/02F1
Option Description kil Auxillary Key-ON F26 | Fuse-25A 05.86 x21 Connector - Spilage Sensor 0567
o1 Battery switch -F27__| Fuse - 2A (O13-FleetLink Basic) 02.C4 -X22 Connector - Inlet shutdown valve 05.87
[ Earth leakage relay G1_| Battery 0585 Xx23 Terminal strip - Conirol cubicle connections 05E4
05| Earth leakage relay (RCMA 420) G2_| Alternator battery charger 05.C4 x25 Terminal strip - Customer terminals 03F1
o6 Tnsulation monitoring relay G3_| Alternator 03.A9 X26 Connector - Automatic fuel transfer 05.A6
o7 Battery charger KO__| Starter solenoid 05.C5 X28 Connector - Coolant heater 0589
08 Coolant heater () K1__| Start relay 0569 x29 Connector - Wire heater 05810
09 Inlet shutdown valve (1SV) K2__| Relay 12V 1CO - Main relay 02.C2 X30 Connector ECU-1 05E2
010 ‘Atuomatic fuel transfer (AFT) K3_| Relay 12V 1CO - Preheat relay 05.09 31 Conneclor ECU-2 05.02
012 Sockets K7__| Relay 12V 1CO - ELR/TR trip 03E7 X32 Connector A 05F1
o13 Fleetlink K&__| Relay 12V 1CO - CCV heaters relay 05.C3 X33 Connector B 05F7
014 Fleetlink SmartBox -K25 | Relay 12V 1CO - Inlet shutdown valve control (09) 05.87 X34 Service tool connector 05.C2
o17 Auxilliary power Sockel K26_| Relay 12V 1CO - Automalic fuel transfer (O16) 05.C6 X35 ‘Air Flow connector 05.C3
o18 AMF Relay -M0__| Starter motor 05.C5 X38 Diferential pressure connector 05.66
019 Especial signals -M5 | Automatic fuel transfer pump 05.C6 X39 DPF T0 05.G6
020 Timer 7D Remote ON M6__| Fuel pump 05.C4 Xa0 DPF T1 05.G7
021 Terminal board N-EDF N1_| ECU 05.02 xa1 DPF T2 05.67
022 ZBP Connector N2 | AR 03.A7 25 Inlet shutdown valve (09) 05.C6
N22_| Earth leakage relay (O4) 03.C5
“N23_| Earth leakage relay RCMA 420 (O5) 03.C6
“N24_| Insulation monitoring relay (06) 03.C7
Q1| Main Circuit breaker 0308
Q2| Ciruit breaker sockets - 2P 16A 04.XX
Q3| Ciruit breaker sockets - 4P 16A (") 04.XX
Q4| Ciruit breaker sockets - 4P 32A 04.XX
“R1__| 7D Timer relay 03.A4
R3__| Glow plugs system 05.C5
“R4__| CCV heater 05.C5 .
R5__| CCV heater 05.C5 e
“R21_| Coolant heater - 500W (O8) 02F10 o
“R27__| Wire heater (016) 02.07
RE__| AMF Relay 03A3 (%) -X3 socket and -Q3 circuit breaker could be 32A if "UK sockets option" s choosed
“S1_| Battery switch (O1) 05.C5
52| Spilage sensor (03) 05.C8
53| Emergency stop - Cubicle 02.82/03.08
-s4__| Regeneration inhibit 0288
(*) Coolant heater (08) is already included in the Cold Weather Option (O16) 510_| Switch ONIOFF 02.02
However, it can also be mounted independently “S21 | Switch - AMF Relay 0383

]
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AC current CT AC Voltage
1 bl I I55 i CEN
H o~ - H ®©
S| Rrigo |F2fmbBttos ' e ®
4 Z [ T S S —— ' 565658 |o5>22
— v aooy | WIL2 e Y20 Ty oramig TP -G3 i 42 43 44 46 34 35 36 37
020 Timer 70 ] SEE T e B s !
3 | X2 |80 i 0t0rta '
i 71 e Lo | B9a 3393
R BRI 72 B0 B o e B IEEEREEREE
H @ H\ i ] 5.8 g
. ‘ SETTINGS FOR N22: SETTINGS FOR N23: SETTINGS FOR N24: | G
1 4 | : | “Response value 11 = 30mA - Response value I1 = 30mA (=50% I2) - Response value 112 (alarm1/2) 10kOhm ﬂ
@599 ks «f - Relay operation mode: NO - Fault memory M: ON
{449 4 | 49 1 - Hysteresis 15% - Operating mode K1/K2: NO - 33
o Fault memory M: ON  Starting delay: 15 N I77
s21 ] ‘ | Starting delay: 1 - Response delay ton1: 0s AR
- Response delay ton1: Os. - Pasword: off 2
| - Delay on release: 1s. -
. [os B T o8 RO Ty Toe- i B g p
munamilF i ‘ ‘ g i
| gl | 4 3 ! !
| | e | |
B ‘ i
| 4 EE 1 EEE IEEERE
|3 3 gy | o9 EET T sz | 2335 g
EEE o o A E [
5 9 4 L I B o I
HEE ‘ ) 3 B ;|
3 « < EEE |
4 2 £ - . !
| 01
s LRy
ISEDEH
_ K7z
¢ 022-z8p ! [7a)
Connectr | il
KK T |
XxIRI X% |7 TG >
e iRz Y >
" - |
L o 1
7% e 021
neoTe [y
S

Notes

Note 3: With "N- EDF", do NOT connect (N) to (PE) at X10.
T23 i to be mounted on the (PE) conductor,
between PE terminal and PE cooper bar.
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‘!' T Tsecketsconfigi T T T T T T T T T T T T - - " Sockets config 2
| > | | >
| - -
| - | | <
e 4444 o 4 4 ! oct—
| 4499 39 o | | 499 A
| R i gy S A emeeeas iy S - - i gy S - PR o B
| [ Y By b | ©
| s g & 1 H
| [ g g L | 2
| o g o | 2! ' g
| @ E b L | ’
| [ o 1 1
| [ ] 1 Il | 1
| | TE\ ' I TQW | Spopoeos TE\
| i Vo 1 R | |
| : Lo 1 99
B 1 EJ P DJ 1 ‘ ‘ EJ
[ N T S 1 i [ [ [l ,
L 49 'EEE EEEE 4 4 | | o
‘ 3399 ETET EE ‘ ‘ Feynotes
— 3| 2 o A
| Ga XS e ; R0
| R G R | | (G
| e
i L 3+ nd J‘ L (%) With X5 Only L -
| D I ____
NOTES _ = —
| Note & Two types of circuit breakers migth be selecled: magnet-thermal circuit breaker o earth leakage (ELCB) circut breaker. With 1PH sockets only ELCB can be mounted [ Sockets config 3
‘ With 63A an earth leakage add-on blockis used when ELCB type is selected.
| more
| [Configne Name 15 xa | e | x -
| S S e S EETS ERN N T | ot
Config1 [Sockets 5P 63.32.32A+D5 SP63A | 5P 32A |5P32A | 3P 16A | et o o o 4 dd 44
| Sockets SP 63A ELP(A) 32-16A+DS | SP63A | 5P 32A | 5P 16A | 3P 16A | I 299

wen| [ a1

Coiaa [P SP P 63132405 | 5P 3P | 5p32a | -
on
I 7 [Sockets 5P ELP(A) 32-16A7DS, ~ [ sp32a[spica|3e A

| . z
| [[Conigs [sockets 5pe3n ELP(B) 32-16A+D5 | 5pean | 5p32a | P 16a | P 16A | Socket N kdl |
|
|
|
|

Socket wire cross section legend L

I Socket | Size | Cross section WreType | 00— T ——— |
| [sptea] d 4 mm? HO7 VK

5P32A | e 6 mm? HO7 VK |

| [Peea| 1 10mm* | NSGAFOEU 1,8/3KV CPR |

‘ | E
‘ [ gl P 2[ -
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1636029295

Valabil pentru QAS 30 StV Qc2212

Table 2 - Cross-section legend

Table 3 - Wire
colour legend

Table 6 - Controller inputs

Terminal Description
15 Fuel level sensor
48 ELR /TR alarm
49 Regeneration inhibit
50 CGB status
51 Remote start
52 Spillage free sensor

Table 4 - Optional equipment
Option Description
o1 Battery switch
04 Earth leakage relay
05| Earth leakage relay (RCMA 420)
06 Insulation monitoring relay
o7 Battery charger
08 Coolant heater ()
09 nlet shutdown valve (ISV)
010 Atuomatic fuel transfer (AFT)
o012 Sockets
013 Fleetlink
o4 Fleetlink SmartBox
o017 ‘Auiliary power Socket
o019 Especial signals
020 Timer 7D Remote ON
021 Terminal board N-EDF
022 ZBP Connector

Ll Wire Type Size | Golour
2 | 05mme 0 V-K 0| Biack
a [ o H05 VK 7| Brown
b | 15mm HOT VK 2 Red
o | 25mm HO7 VK 3| Orange
q | anm HO7 VK 4| Velow
e [ omm HO7 VK 5 | Groen
| 10mm | NSGAFOEU 183KV GPR 5 | Bue
9| 16mm | NSGAFOEU 1,853 KV CPR 7| Puple
h | 25mm* | NSGAFOEU 1,8/3 KV CPR 3 | Grey

i | 35mm | NSGAFOEU 1,853 KV CPR 9 | Whis
7| s0mm® | NSGAFOEU 183KV GPR

K| 70mm* | NSGAFOEU 1,8/3 KV CPR

|| 95mm* | NSGAFOEU 1853 KV CPR
ax_| 0,75 mm |__CAN BUS 1x2x0.75MM

(*) Coolant heater (08) is already included in the Cold Weather Option (O16),
He

lowever, it can also be mounted independently.

Table 7 - Controller oputputs

Relay Description
3 Emergency slop
1 Key ON
5 Crank
8 Automatic fuel transfer
9 1SV Pull signal
10 1SV Hold signal
1 Auxilliary Key-ON

-129 -

Table 8 - Component list Table 8 - Component lst
Tag Description Location * Tag Description Location *
-A1__| Control unit 02A2 522 Switch - ELR (04) 03.05
-B2__| Fuel level sensor 05.6C s23 ‘Switch - RCMA420 (05) 03.06
D1__| Diode 03.C7 524 Switch - IR423 (05) 03.07
F1 | Fuse-2A 03810 52 ‘Automaic Fuel Transfer ONIOFF 02.C7
F2_ | Fuse-2A 03.810 Bl Current transformer 03.89
F3 | Fuse-2A 03810 22 Earth leakage relay torus (O4) 03.85
F4_ | Fuse-2A 03.03 23 RCMA 420 torus (05) 03.86
F5 | Fuse-2A 0303 U20 Battery charger (O7) 03.C1
F6 | Fuse-2A 03.03 -U27 Fieetink (013) 0204
F7__|Fuse-5A 02E3 X1 Terminal board 03F9
F8_ | Fuse-5A 0263 X2 Socket 1PH - 16A 04.XX
F10_| Circuit breaker - 25A 02E2 X3 Sockel 3PH - 16A (') 04X
F11_| Fuse-5A 02E1 x4 Socket 3PH - 32A 04.XX
F12_|Fuse-5A 02E2 X5 Socket 3PH - 63A 04.XX
F13_| Fuse-50A 0585 X6 ‘Auxilliary power Socket - 1PH - 16A 05E2
F1a__| Fuse - 50A (07) 05.85 X8 ZBP Connector 03F5
F15_| Fuse-50A (07) 0585 X10 Insolator (PE-N) 03.88
F20 | Fuse-2A (07) 031 Xia Connector - Fuel level sensor 05.C8
F21_| Fuse - 6A (08) (016) 03.02 x20 Connector - Cubicle-engine wire hamess C5.A1/02F1
F26 | Fuse-25A 0586 x21 Connector - Spillage Sensor 0587
“F27_| Fuse - 2A (O13-FleetLink Basic) 02.C4 x22 Connector - Inlet shutdown valve 0587
G1_| Battery 05.85 X23 Terminal strip - Control cubicle connections 05.E4
G2 | Alternator battery charger 05.C4 X25 Terminal strip - Customer terminals 03.F1
G3_| Alternator 03.A9 X26 Connector - Automatic fuel transfer 05.A6
KO__| Starter solenoid 05.C5 X28 Connector - Coolant heater 0589
K1_| Start relay 0569 x29 Connector - Wire heater 05810
-K2__ | Relay 12V 1CO - Main relay 02.C2 -X30 Connector ECU-1 05.62
K3__| Relay 12V 1CO - Preheat relay 05.09 X3t Connector ECU-2 0502
K7_| Relay 12V 1CO - ELRIITR trip 03E7 X32 Connector A 05F1
K8__| Relay 12V 1CO - CCV heaters relay 05.C3 X33 Connector B 05F7
K25 | Relay 12V 1CO - Inlet shutdown valve control (09) | _ 05.87 X34 Service tool connector 0502
k26| Relay 12V 1CO - Automatic fuel transfer (016) 05.C6 X35 ‘Air Flow connector 053
M0__| Starter motor 05.C5 38 Diferential pressure connector 05.G6
M5__| Automatic fuel transfer pump 05.C6 X39 DPF TO 05G6
M6 | Fuel pump 05.C4 -X40 DPF T1 05.G7
Ni__|EcU 0502 Xa1 DPF T2 05.G7
N2 | AR 03A7 25 Inlet shutdown valve (09) 05.C6
N22_| Earth leakage relay (O4) 03.C5
N23_| Earth leakage relay RCMA 420 (05) 03.06
-N24__| Insulation monitoring refay (O6) 03.C7

Q1| Main Circuit breaker 03.08

Q2| Circuit breaker sockets - 2P 16A 04.XX

Q3| Circuit breaker sockets - 3P 16A (") 04.XX

Q4| Circuit breaker sockels - 3P 32A 04.XX

R1__| 7D Timer relay 03A4

“R3__| Glow plugs system 05.C5

R4__| CCV heater 05.C5 «0408
R5__| CCV heater 05.C5

“R21_| Coolant heater - 500W (08) 02F10 Lo
-R27__| Wire heater (016) 02.67 s

RB__| AMF Relay 03A3 (*) X3 socket and -Q3 circuit breaker could be 32A if "UK sockets option" is choosed.
-S1_| Battery switch (O1) 05.C5

“s2__| Spilage sensor (03) 05.C8

53| Emergency stop - Cubicle 02.82/03.08

“s4__| Regeneration inhibit 0288

-510_| Switch ON/OFF 02.C2

s21 Switch - AMF Relay 0383

Altlas Copco
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Dighar Output AC Voliage AC cureni CT | AC Voliage
® MAN Bl R e - ® GEN
' o e 1 !
. = 2 . 5 ' C a3 ®
ﬂ Tl leur z P20 Timer 70 7] Z| RIB0 gl 2 2l onm | 5568|522
PR R E Y | p PN 7 I CAPEES D s eads [ simen e

4 SEE S LB !

3 £ | e i .
slal sl slgdg 71 ey 20 ! daalg sees
de d3 99 | | ) 5 0 ! IEEEEEEER

! ! T3
SETTINGS FOR N2 SETTINGS FOR N23 SETTINGS FOR Nos: & 9
| | ~Response value I1 = 30mA - Response value I1 = 30mA (=50% I2) - Response value 1/2 (alam1/2) 10kOhm
Rotay opren modec N ook momoy Lt
| | - Hysteresis 1% ~Operating mode K1/K2: NO - S5
- Fault memory M: ON - Starting delay: 15 s 177
Starling delay: 1s ~Response delay fon’: 05 1%
~Response delay tonf: 05 - Pasword: of -
| | ~Delay on release: 1s w
- Pasword: deaciivated N
. . _ _ w
- [0d-ER 22 [05RONAAZ 15 06-ITR B
5
g ElE | |
Hl ‘ Ty EE
332 I | A 4 | |
399 & 24 3
P 7| sl . 5
/ %) eEg [ [ ‘\
o5y LR I a4d | PEETE H
‘KK o o 4 4
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017 -Aux 019 - Special signals.
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" -G8 signals
| Contactors:

AC signal (max 1A)
| Motorized Circuit Breaker]|
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021 - N-EDF (see Note 3) _




[o12-Sockets

r

“Sockets config 1

AAAA

| o cil——

N6

Lo
2w
e

Qs
e

see note 8

W
i)

somA

Lo

RSN

| NotES

Noe 8: Two types of circuit breakers migth be selected: magnet-thermal circuit breaker or earth leakage (ELCB) circuit breaker. With 1PH sockets only ELCB can be mounted.

| With 63A an earth leakage add-on blockis used when ELCB type is selected.

| [conign® Name X5 )
‘ Sockets 5P 63-32-16A+DS 5P 63A | 5P 32A | 5P 16A | 3P 16A
Config 1 |Sockets 5P 63-32-32A+DS 5P 63A | 5P 32A | 5P 32A | 3P 16A
| Sockets 5P 63A ELP(A) 32-16A+DS | SP63A | 5P 32A | 5P 16A | 3P 16A
Config2 Sockets 5P ELP(A) 63(P)-32A+DS SP 63(P)A | 5P 32A - 3P 16A
Sockets 5P ELP(A) 32-16A+DS - 5P 32A | 5P 16A | 3P 16A
| [[Confiu3 [sockets 5P 63A ELP(®) 32-16A1DS | 5P 63 | 5p32A | 57 16A | 3P 168

‘Socket wire cross section legend
I Socket | Size | Cross section Wire Type
‘ 5P 16A d 4 mm? HO7 V-K
5P 32A e 6 mm? HO7 V-K
| EN 0 mm* | NSGAFOEU 1,8/3 KV CPR

|
(il

\ "R
\ Nl

= " Sockets config 2
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1636029296
Valabil pentru QAS 45 StV Qc1212

Table 2 - Cross-section legend Table 3 - Wire Table 6 - Controller inputs Table 8 - Component lst Table 8 - Component list
size | Cross Wire Type ' Terminal Description Tag Description Location * Tag Description Location =
section Size | Colour 15 Fuel level sensor -A1__| Control unit 02.A2 522 Switch - ELR (04) 03.05
sa | 0.5mm? HO5 VK 0 Black 48 ELR/ TR alarm B2 | Fuel level sensor 05.8C -s23 Switch - RCMA420 (05) 03.06
a 1 mm? HOS V-K 1 Brown 49 Regeneration inhibit D1 Diode 03.C7 524 Switch - IR423 (05) 03.07
b | 15mm? HO7 V-K 2 Red 50 CGB status F1_ | Fuse-2A 03,810 -526 Automaic Fuel Transfer ON/OFF 02.C7
c | 25mm HO7 VK 3 | Orange 53 Remote start F2_|Fuse-2A 03.810 T Current transformer 03.89
d 4 mm? HO7 V-K 4 Yellow 54 Spillage free sensor F3 | Fuse-2A 03810 T22 Earth leakage relay torus (04) 0385
e 6 mm* HO7 V-K 5 Green -F4 | Fuse-2A 03.03 -T23 RCMA 420 torus (05) 03.86
f 10mm:_| NSGAFOEU 1,8/3 KV CPR 6 Blue F5 | Fuse-2A 03.03 -U20 Batiery charger (07) 03.01
9 | 16mm: | NSGAFOEU 1.8/3KV CPR 7| Purple F6 | Fuse-2A 03.03 u27 Fleetlink (013) 02.C4
h | 25mm: | NSGAFOEU 1,853 KV CPR 8 Grey F7__|Fuse-5A 02E3 X1 Terminal board 0379
i 35mm:_| NSGAFOEU 1,8/3 KV CPR 9 White F8_ | Fuse-5A 02E3 X2 Socket 1PH - 16A 04.XX.
Table 7 - Controller oputputs
J_| S0mm: | NSGAFOEU 18/3KV CPR “F10_| Circuit breaker - 20A 02E2 X3 Socket 3PH - 16A (') 04.XX
k[ 70mm: | NSGAFOEU 1813 KV CPR Relay Description F11_| Fuse-5A 02E1 x4 Socket 3PH - 327 04X
|| 95mm? | NSGAFOEU 183 KV CPR 3 Emergency stop F12_| Fuse-5A 02E2 X5 Socket 3PH - 63A 04X
ax_[075mm* | CANBUS 1x2x0.75MM 4 Key ON F13 | Fuse - 50A 0585 X6 Auxilliary power Socket - 1PH - 16A 05E2
5 Crank F14_| Fuse - 50A (07) 05.85 X8| ZBP Connector 03.F5
L Automatic fuel transfer F15 | Fuse-50A (07) 05.85 X10 insolator (PE-N) 03.88
2 1SV Pull signal F20 | Fuse - 2A(07) 0301 X4 ‘Connector - Fuel level sensor 05.C8
Table 4 - Optional equipment 10 1SV Hold signal F21 | Fuse - 6A (0B) (016) 03.02 X20 Connector - Cubicle-engine wire hamess C5ATI02.F1
Option Description n Auiliary Key-ON F26_| Fuse-25A 0586 x21 Connector - Spillage Sensor 0587
ot Batlery swilch “F27_| Fuse - 2A (O13-FleelLink Basic) 02.C4 x22 Connector - Inlet shutdown valve 0587
o4 Earth leakage relay 61| Battery 0585 x23 Terminal strip - Control cubicle connections 05E4
05| Earth leakage relay (RCMA 420) G2_| Alternator battery charger 05.C4 x25 Terminal strip - Customer terminals 03.F1
06 Insulation monitoring relay G3_| Allernator 03.A9 X26 Connector - Automatic fuel transfer 05.A6
o7 Battery charger K0__| Starter solenoid 05.C5 X28 Connector - Coolant heater 0589
08 Coolant heater (*) K1 Start relay 05.E9 -X29 Connector - Wire heater 05.810
o9 Inlet shutdown valve (ISV) K2__| Relay 12V 1CO - Main relay 0202 X30 Connector ECU-1 05E2
o010 ‘Atuomatic fuel transfer (AFT) K3__| Relay 12V 1O - Preheat relay 05.05 X3t Connector ECU-2 05.02
o012 Sockets K7__| Relay 12V 1CO - ELRITR trip 0305 X32 Connector A 05.F1
013 Fleatink -K8__| Relay 12V 1CO - CCV heaters relay 05.C4 X33 Connector B 05.F7
o4 Smart Box K25 | Relay 12V 1CO - Inlet shutdown valve control (09) | 05,87 X34 Senvice tool connector 05.C2
o17 Auxillary power Socket K26_| Relay 12V 1CO - Automatic fuel transfer (016) 05.06 X3 Air Flow connector 053
018 AMF Relay M0__| Starter motor 05.C5 X38 Diferential pressure connector 05,66
019 Especial signals M5 _| Automalic fuel transfer pump 05.06 X390 DPF TO 05.G6
020 Timer 7D Remote ON M6 | Fuel pump 05.C4 Xa0 DPF T1 05.G7
021 Terminal board N-EDF N1_|ECU 05.02 xa1 DPF T2 0567
022 ZBP Connector N2 | AVR 03.A7 25 Inlet shutdown valve (09) 05.C6
N22_| Earth leakage relay (04) 03.C5
N23_| Earh leakage relay RCMA 420 (05) 03.C6
N24_| Insulation monitoring relay (O6) 03.C7
Q1| Main Circut breaker 0308
Q2| Cirouit breaker sockets - 2P 16A. 04.%X
Q3| Circut breaker sockels - 3P 16A (') 04.XX
Q4| Circuit breaker sockets - 3P 32A. 04.XX
R1_| 7D Timer relay 03.A4
“R3__| Glow plugs system 055
R4__| CCV heater 05.C5 -+ 0408
R5 | CCV heater 05.C5
“R21_| Coolant heater - 500W (08) 02710 sheg
“R27_| Wire heater (016) 0207 olum)
RB__| AVIF Relay 03.A3 (") X3 socket and -Q3 circuit breaker could be 32A if "UK sockets option" is choosed.
“S1_| Battery switch (O1) 05.C5
52| Spilage sensor (03) 05.C8
"53| Emergency stop - Cubicle 02.82/03.08
“s4__| Regeneration inhibit 0288
(*) Coolant heater (O8) is already included in the Cold Weather Option (016) 510 | Switch ONIOFF 0202
However, it can also be mounted independently. o1 Swich - ANIF Relay 0383
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POSITION OF CONTACTS
b Notes I
\ ? Note 3: With*N- EDF", do NOT connect () to (PE) at X10. | |
T2315 to be mounted on the (PE) conductor, I RENOVASLE PATE
0288 between PE terminal and PE cooper bar. 021 - N-EDF (see Note 3) 0
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Note 8: Two types of circuit breakers migth be selected: magnet-thermal circuit breaker or earth leakage (ELCB) circuit breaker. With 1PH sockets only ELCB can be mounted. ete o A - - - - T T T T T T T T T T T T T T
‘ With 63A an earth leakage add-on blockis used when ELCB type is selected [ sockets conig 3 !
| | ot |l
| [Contign Name 5 a | x| % | st |l
‘ Sockets 57 63-32-16A1DS Sh63A | 5P32A | 5P 16A | 3P 16A < ‘
Config 1 [Sockets 5P 63-32-32A+D5 SPG3A | 5P 32A | 5P32A | 3P 16A | et DR AR |
| Sockels 5P GIAELPINI3216ADS | SP63A |SP32A [sPI6A|3Pl6A| | R 4999 |
ont | O0kets 5P ELP(A) G3(P) 324705 | 5P 63(PIA | sP3za | | 3piea r 1 ] P L7
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[ 5
‘ Config 3 | Sockets 5P 63A ELP(B) 32-16A+DS | 5P 63A | 5P 32A | 5P 16A | 3P 16A ‘ Socket N kg ‘ ‘ N
\
[
[
[

Socket wire cross section legend L |

I Socket | Size | Cross section Wielpe | 0 —m == | |l

| 5P16A | d 4 mm? HO7 VK |
5P32A | o 6 mm® HO7 VK I |

| 5P63A | f 10 mm? NSGAFOEU 1,8/3 KV CPR | | |
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1636029297
Valabil pentru QAS 45 StV Qc2212

Table 2 - Cross-section legend Table 3 - Wire Table 6 - Controller inputs Table 8 - Component st Table 8 - Component st
Swe | Cross Wire Type colourlegend Terminal Description Tag Description Location * Tag Description Location *
section Size | Colour 15 Fuel level sensor -A1__| Control unit 02.A2 522 Switch - ELR (04) 03.05
sa | 05mm? HO5 VK 0 Black 48 ELR/ TR alarm 82| Fuel level sensor 05.8C 523 ‘Switch - ROMA420 (05) 03.06
a 1 mm? HO5 V-K 1 Brown 49 Regeneration inhibit D1 Diode 03.C7 524 Switch - IR423 (05) 03.D7
b | 1.5mm? HO7 VK 2 Red 50 CGB status F1_ | Fuse-2A 03810 526 Automaic Fuel Transfer ONJOFF 0267
c | 25mm HO7 V- 3 | Orange 53 Remote start F2_|Fuse-2A 03810 1 Current transformer 0389
d 4 mm? HO7 V-K 4 Yellow 54 Spillage free sensor F3  |Fuse-2A 03.810 -T22 Earth leakage relay torus (04) 03.85
e 6 mm* HO7 V-K 5 Green -4 |Fuse-2A 03.D3 -T23 RCMA 420 torus (05) 0386
f | 10mm® | NSGAFOEU 1,813 kv CPR 6 Blue F5 | Fuse-2A 03.03 -U20 Battery charger (07) 03.01
9 | 16mm: | NSGAFOEU 1.8/3KV CPR 7| Purple 6| Fuse-2A 03.03 u27 Fleetlink (013) 024
h | 25mme | NSGAFOEU 1.8/3KV CPR 8 Grey 7| Fuse-5A 02E3 X1 Terminal board 03F9
i 35mm:_| NSGAFOEU 1.8/3 KV CPR 9 White F8_ | Fuse-5A 02E3 X2 Socket 1PH - 16A 04.XX
Table 7 - Controller oputputs
j | S0mme | NSGAFOEU 1.8/3KV CPR -F10_| Circut breaker - 20A 02E2 X3 Socket 3PH - 16A (*) 04.XX
k | 70mm* | NSGAFOEU 1.8/3 KV CPR Relay Description F11_| Fuse-5A 02E1 x4 Socket 3PH - 527 04X
|| 95mm* | NSGAFOEU 18/3KV CPR 3 Emergency stop F12_|Fuse-5A 02E2 x5 Socket 3PH - 63A 04.XX
ax_| 075mm* | CANBUS 1x2x0.75MM 4 Key ON F13_ | Fuse-50A 0585 X6 ‘Auiliary power Socket - 1PH - 16A 05.E2
5 Crank F14 | Fuse - 50A (O7) 05.85 -X8 ZBP Connector 03.F5
8 Ll T F15 | Fuse - 50A (07) 0585 x10 Insolator (PE-N) 0388
9 1SV Pul signal
F20 | Fuse-2A(07) 0301 X4 Connector - Fuel level sensor 058
Table 4 - Optional equipment 10 1SV Hold signal F21 | Fuse- 6A (08) (016) 0302 X20 Connector - Cubicle-engine wire hamess. C5A1/02.F1
Gption Description i Audliary Key-ON 26| Fuse-25A 0586 x21 Connector - Spillage Sensor 0587
ot Batlery swilch F27_| Fuse - 2A (O13-FleetLink Basic) 02.C4 x22 Connector - Inlet shutdown valve 0587
o4 Earth leakage relay Gi_| Batiery 0585 x23 Terminal strip - Control cubicle connections 0564
05| Earth leakage relay (RCMA 420) “G2_| Alternator batery charger 05.04 x25 Terminal strip - Customer terminals 03F1
06 Insulation monitoring relay -G3__| Alternator 03.A9 X26 ‘Connector - Automatic fuel transfer 05.A6
o7 Battery charger KO__| Starter solenoid 05.C5 28 Connector - Coolant heater 0589
08 Coolant heater (*) -K1 Start relay 05.E9 -X29 Connector - Wire heater 05.810
5] Inlet shutdown valve (ISV) K2__| Relay 12V 1CO - Main relay 02.C2 X30 Connector ECU-1 05E2
o010 ‘Atuomatic fuel transfer (AFT) K3__| Relay 12V 1CO - Preheat relay 05.05 Xa1 Connector ECU-2 05.02
o12 Sockets K7__| Relay 12V 1CO - ELR/TR trip 0305 X3z Connector A 05F1
013 Fiestink -K8 | Relay 12V 1CO - CCV heaters relay 05.C4 X33 Connector B 05F7
014 Smart Box k25| Relay 12V 1CO - Inlet shutdown valve control (09) | 05,87 X34 Service tool connector 05.C2
017 ‘Auilliary power Socket k26| Relay 12V 1CO - Automatic fuel transfer (O16) 05.06 X35 Air Flow conneclor 05.C3
018 AMF Relay MO __| Starter motor 05.C5 X38 Diferential pressure connector 05.66
019 Especial signals M5__| Automatic fuel transfer pump 05.C6 X39 DPF T0 05.G6
020 Timer 7D Remote ON M6 __| Fuel pump. 05.C4 Xa0 DPF T1 05.G7
021 Terminal board N-EDF N1__|Ecy 05.02 xa1 DPF T2 05.67
022 ZBP Connector N2 | AR 03.A7 25 et shutdown valve (O9) 05.06
“N22_| Earth leakage relay (04) 03.05
N23_| Earth leakage relay RCMA 420 (05) 03.C6
“N24_| Insulation monitoring relay (06) 03.07
-Q1_| Main Circut breaker 0308
-Q2 | Circuit breaker sockets - 2P 16A 04.XX
Q3| Circuit breaker sockels - 3P 16A () 04X
-Q4__| Circuit breaker sockets - 3P 32A 04.XX
R1_| 7D Timer relay 03.A4
R3__| Glow plugs system 05.5
R4__| CCV heater 05.C5 .
R5__| CCV heater 05.C5
R21_| Coolant heater - 500W (08) 02F10 S"“EJAI
“Re7_| Wire heater (016) 02.07 Colum)
RB__| AMF Relay 03A3 (%) -X3 socket and -Q3 circuit breaker could be 32A if "UK sockets option" s choosed.
S1_| Battery switch (O1) 05.C5
52| Spillage sensor (03) 05.C8
S3__| Emergency stop - Cubicle 02.82103.08
S4__| Regeneration inhibit 0288
(") Coolant heater (08) is already included in the Cold Weather Option (O16). 510 | Switch ONIOFF 0202
However, it can also be mounted independently. 21 Swich - AVIF Relay 0383
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Digital Output AC Voltage
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[ ~Response value I = 30mA - Response value 11 = 30mA (=50% I2) - Response value 1/2 (alarm1/2) 10kOhm
- Relay operation mode: NO - Fault memory M: ON YA/
| |  Hysteresis 15% - Operating mode K1/K2: NO ") = o
- Fault memory M: ON - Starting delay: 15 - 177
| | - Starting delay: 1s - Response delay fon1: 0s. 1979
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Note 3: With "N- EDF", do NOT connect (N) to (PE) at X10.
23 is to be mounted on the (PE) conductor,
between PE terminal and PE cooper bar.
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Dispozitivul este inso it de urm toarele documente:
— Test Certificate

— EC Declaration of Conformity:

' EC DECLARATION OF CONFORMITY

We, Grupos Electrogenos Europa S.A., declare under our sole responsibility, that the product
Machine name  : Power Generator

Commercial name

Serial number

Which falls under the provisions of the article 12.2 of the EC Directive 2006/42/EC on the approximation of
the laws of the Member States relating to machinery, is in conformity with the relevant Essential Health and
Safety Requirements of this directive.

The machinery complies also with the requirements of the following directives and their amendments as

indicated.
’ Directive on the approximation of laws of the Harmonized andlor Technical At
lember States relating to Standards used mnt
EN SO 12100
+ | Machinery safety 2006/42/EC ENISO 12100-2
EN SO 8528-13
. EN 61000-6-2
+ | Electromagnetic compatibility 2014/30/EU EN 0100064
EN 60034
+ | Low voltage equipment 2014/35/EU EN 60204-1
EN 61439
. [ Outdoor noise emission 200014/EC 1S0 3744 X
Ecodesign, energy-using products 2005/32/EC
* | Ecodesign, energy-related products | 2009/125/EC
1 [Radio equipment 2014/53/EU X
+ | ROHS Directive 2011/65/EU
. [ WEEE Directive 2012/19/EU

e+ The harmonized and the technical standards used are identified in the attachments hereafter
e Grupos Electrogenos Europa, S.A. is authorized to compile the technical file

. . - Conformity of the product to the
6 Conformity of the specification tothe  specification and by implication to the
irectives " A
directives
% lIssued by Product Engineering Manufacturing
“ Name Ruben Trevejo Rodolfo Reimberg
= Signature
w Place,Date  Muel (Zaragoza), Spain
Grupos Electrégenos Europa, S.A. A company witin the Atas Copco Group
Posal adtross Prone:+34502 110315 VAT AsOs21580
Polgono Prarc Il Prcea 20 Fax 34902 110518

50450 Muel ZARAGOZA
Spain For info,please contactyour local Atlas Copco representative
i atas copco com

Form 1636016535
ed. 03, 2019-07-22

pA(7)
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Outdoor Noise  Emission

Directive 2000/14/EC:

Outdoor Noise Emission Directive 2000/14/EC

1. Conformity assessment procedure followed

2. Name and address of the notified body

+ Full Quality Assurance

+ Notified body number 0499

3. Measured sound power level

4. Guaranteed sound power level

5. Electric power

Grupos Electrégenos Europa, S.A

SNCH, Societé Nationale de Certification
et d'Homologation
L-5201 Sandwesiler

B(A)

dB(A)

A company within the Atlas Copco Group

Form 1636003857
ed. 01,2014-12:09

Posta address
Paligono Piarco I, Parcela 20
50450 Muol ZARAGOZA
Spain

e alas copeo.com

Phone: +34 902 110316 VAT AS0324680
Fax 434902 110318

For info, pleasecontact yourlocl Ats Gopeo reprasentative

p.2(10)
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— Radio equipment 2014/53/EU:

Radio equipment 2014/53/EU

1. Description

Only applicable when the machine is equipped with optional device to transmit machine status data.

a

) ion of
conformity attached
(including conformity assessment
procedure followed, denifcation
of standards)

b. Description and/or c. Part number

Fleet link

2. Harmonised standards used :
table
« See front page of Declaration

3. National technical standards and specifications used : see table

GRUPOS 6 Europa, S.A. A company within the Atlas Copco Group
28 Posta adiress Phone: +34 902 110316 VAT AS0324680
£5  Poigono piaro . Parcela 20 Fax: 434 502 110318
8% somome zeacozs
eN Spain For info, please contact your local Atlas Copco representative
ES ‘www.allas copco.com
53
% P31
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